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REPRESENTACAO DO ESPACO NO
TEMPO DO SPACE SHUTTLE COLUMBIA

"Amedida que se foiampliando a capacidade de observacado do globo terrestre, através dos satélites colocados
no espaco, também as relagdes globais se foram estreitando, aproximando todos os territorios terrestres.
As comunicagoes entre os povos virtualizaram-se na complexidade das diversas redes que, numa dimensao
planetaria, acabaram por envolver o mundo. Este fendmeno provocou uma relativizagdo das autenticidades

culturais e uma metamorfose das relagdes humanas com o espago”.
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|fig. 1.1] Almada
|fig. 1.2| Calgada de Carriche (Lisboa)
|fig. 1.3| Barreiro
[fig. 1.4] Odivelas



1. Area Metropolitana de Lisboa: Suburbanizacéo

O crescimento de muitas cidades, depois da Il Guerra Mundial determinou o desenvolvimento
dos suburbios. Apesar de esta situacdo caracterizar muitas das cidades mundiais, foi nas cidades norte
americanas onde o processo teve particular importancia. Os apoios estatais a habitagdo, novos eixos vidrios
e as inovagdes tecnoldgicas, diminuiram as distancias e permitiram novos bens acessiveis as familias. Os
americanos apresentaram grande mobilidade residencial, os motivos da mudanca de residéncia estavam
associados as suas necessidades, desejos e aspiragdes (Rossi, 1955). Os residentes que sairam foram o
resultado da mudanga na sociedade e na estrutura de classes.

A nivel nacional, e a uma escala muito inferior ao resto do mundo, foi em redor de Lisboa e do Porto que
primeiramente se deu este processo de suburbanizacdo. Até aos anos 50 a populagdo da Area Metropolitana
de Lisboa, encontrava-se maioritariamente junto dos centros urbanos. Foi apds os anos 5o, fortemente
marcados pela industrializacdo em Portugal, e pelo abandono do meio rural que o crescimento da cidade e
periferias se deu.

Apos o 25 de Abril de 1974, com a entrada de populacdo oriunda das antigas coldnias portuguesas em
Africa, a AML viu alterada as suas dindmicas territoriais. Lisboa aumentou os seus residentes, e a periferia
viveu novos processos de crescimento.

A grande necessidade de alojamento e a deficiéncia de resposta, levou ao recurso da construcdo ilegal
que se tornou num flagelo que as administra¢des autarquicas actualmente ainda ndo conseguiram eliminar,
apesarde um esforgo sério de construcdo social que témvindo a desenvolver. Este processo de suburbanizacdo
tem conduzido a saida de populacdo em idade activa do centro da cidade. As necessidades de habitacdo de
muitas familias encontraram resposta nas ofertas imobiliarias na periferia, muitas vezes ausentes de politicas
urbanas que respondessem as necessidades de infra-estruturas e equipamentos colectivos adequados as
necessidades, o que estimulou um crescimento metropolitano desordenado, em “mancha de 6leo” (como

refere Alvaro Domingues), e, consequentemente, desqualificado em termos sociais e urbanisticos.

Fontes:

VI congresso portugués de sociologia. Disponivel em: http://www.aps.pt/vicongresso/pdfs/84.pdf (consultado a 29 de Setembro de 2013)

SOEIRO DE BRITO, Raquel: O desenvolvimento de Lisboa e da sua area metropolitana. Universidade Nova de Lisboa. Disponivel em: http://www.raco.cat/
index.php/treballsscgeografia/article/viewFile/ 156645/208538 (consultado a 29 de Setembro de 2013
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P Aparece nos mapas, com o nome de
Povoa, integrante da Freguesia de Loures
Constituida na altura por um pequeno
conjunto de caszrios de camponases que
dividiam a sua actividade agricola coma
exploracdo piscatdria no Rio Trancdo. O
nocleo habitacional desenvolvia-se ao
longo da EstradaReal (actual ENS) e da

Ribeira.
P Criada como Freguesia da Povoa de

Loures. Em meados do século, apésa
freguesia se ter tornado autdnoma, adopta
onome do seu orago, ou sejg, Santo
Adrido.
Construcdo da Igreja Matriz.
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2. Povoa de
Santo Adriao

P Passou para o dominio do Concelhodos
Olivais, aguando da extingZo do Termo de
Lisboa { amplo territério de primordial
importdncia para a capital do reino, pois
dele provinham os mantimentos)




»

1886

Apds a extingdo dos Concelhos de Belém e
Olivais, a Pdvoa de Santo Adrido, que ja
tinha sido de Loures, foi integrada no novo
Concelho de Loures.

p Decorreram mais de cem anos de
Histéria, de mudangas, de criagdo e
separacdo de novas e velhas Freguesias
de identidade saloia

XX

séc.

P “Uma verdadeira explosdo populacionzal” devido 2
proximidade com Lisboa. Altera a suz centralidade,
onde ocorre uma forte expans3o para norte,
transformando as antigas quintas em bairros
habitacionais. Foi tambéma norte que se vierama
instalar os servigos basicos, como o Mercado, 3 Junta
de Freguesia, as escolas basicas e secundaria, o
conservatdrio de misica, a esquadra da PSP, ..

P Torna-seVila

P Criagdo do Municipio de Odivelas, onde
esta Freguesia volta a mudar de Concelho.

1960-1970

1986
1998

Igreja de Nossa Senhora da Anunciagao, Paréquia da Pévoa de Santo Adrido |fig. 1.5|
Povoa de Santo Adrido, rua periférica |fig. 1.6|

Povoa de Santo Adrido, rua interior [fig. 1.7|

Povoa de Santo Adriao em festa [fig. 1.8|
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[fig. 1.9| Envolvente do local de interveng&o: distribuicdo de fungdes
Zona industrial (amarelo torrado) | Equipamentos (azul claro) | Satde (amarelo) | Comércio (azul escuro) | Local de intervengdo (vermelho)



3. Edificio a intervir: relacdo com a envolvente

O edificio escolhido para intervencdo localiza-se na freguesia da Pdvoa de Santo Adrido, pertencente
ao concelho de Odivelas, uma das areas de expansao de Lisboa e insere-se perto da zona industrial da Povoa
de Santo Adrido.

Nesta zona encontram-se maioritariamente oficinas e habitacdes colectivas de alta densidade. A
nivel de ruido ndo se notam grandes problemas pois este é quase inexistente ou é atenuado pela vegetacdo
envolvente. Visualizam-se também alguns edificios semelhantes que deverao ter sido construidos na mesma
data ou pertencendo ao mesmo projecto, mas observa-se que ndo fazem parte do mesmo conjunto por se
localizarem em pontos diferentes. Foram ainda encontrados dois edificios muito semelhantes a outros dois,
dos quais faz parte o edificio escolhido.

A construcao deste data de 1985, tendo sido pintado recentemente. Contudo, aparenta ser uma
obra pouco qualificada do ponto de vista arquitectonico quando se observa a estrutura do edificio, onde
os pilares constituintes possuem diferentes tamanhos e diferentes afastamentos, assim como uma galeria
destinada para uso comercial, em que a relagdo entre largura e altura é desproporcional e onde actualmente
dois dos espacos destinados para comércio estdo abandonados, sendo que um deles nunca chegou a ser
utilizado, levando a reflexdo e pondo em causa a localizagdo de comércio naquele local, tendo em conta as
caracteristicas do edificio e da sua envolvente.

Possui uma galeria no piso o, garagens nos piso -1 e -2 e uma cobertura com terrago percorrivel. O
atrio de entrada ocupa a mesma largura da caixa de escadas tendo umas dimensdes muito reduzidas. O
embasamento do edificio leva a querer que ndo se deu muita importancia as diferencas de cotas no terreno,
sendo que no nivel de entrada para o piso o foram acrescentados alguns degraus e os niveis inferiores foram
aproveitados para estacionamento.

O objecto de estudo implanta-se numa cota mais alta em relagdo a envolvente, funcionando assim
com miradouro. O al¢ado Norte, com menos privilégios em relagdo as vistas da envolvente, tem uma estrada
adjacente, localizando-se neste a entrada principal para as habitagoes.

Em relagdo aos acessos, os mais privilegiados e facilitados sdo destinados ao automovel, enquanto

que os acessos pedonais sdo pouco qualificados, sendo estes caracterizados por grandes desniveis.

[y
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[fig. 1.10| Identificagdo na envolvente de edificios com a mesma representagdo arquitetonica;

|fig. 1.21| Edificio com a mesma representagao arquitetonica do escolhido para intervencdo;

|fig. 1.122| Edificio com a mesma representagao arquitetonica do escolhido para intervencéo;

[fig. 1.13| Identificacdo, a vermelho, das vias dedicadas ao percurso automdvel, e a amarelo, ao pedonal.



[fig.
[fig.
[fig.
[fig.
[fig.

1.14] Edificio a intervir: galeria de distribuicao;

1.15)| Edificio a intervir: galeria de distribuigao;

1.16| Edificio a intervir: galeria de distribuicdo;

1.17| Edificio a intervir: atrio de entrada;

1.18| Edificio a intervir: identificagdo a vermelho da galeria de distribuicao.
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[fig. 1.19] Processo evo



4. Proposta de intervencao

A proposta de intervencdo incide sobre a requalificacdo do espaco da galeria do edificio confinada no
R/C e complementada por espagos de comércio que, actualmente se encontram parcialmente abandonados
ou pouco usados, assim como o espago exterior, cujas propor¢oes da galeria apenas permitem circulagdo e
ndo permanéncia.

Deste modo, pretende-se uma reconfiguracdo, transformando o espago num “organismo vivo” que
aposte fundamentalmente na renovagao do exterior privilegiando desta vez o convivio e a permanéncia e
melhorando o espaco de entrada nas suas dimensdes.

O programa distribuido devera funcionar de forma auténoma e independente relativamente ao atrio
de acesso do conjunto habitacional, para que possa ser de uso publico e independe ao edificio de habitagao.
O desenho da forma e a materialidade fazem da proposta um acontecimento singular na cidade, pelas suas
relagdes entre interior e exterior, pelo seuimpacto visual e pela nova qualidade de habitabilidade que contrasta
com a construgdo existente e sua envolvente, procurando adaptar-se as pré-existéncias, alimentando-as e
tirando partido da mesmas, redefinindo o espago de forma a potenciar e requalificar o seu uso e ocupagao.

Os materiais escolhidos tiveram em conta os objectivos pretendidos e o or¢amento reduzido para
uma intervenc¢do minima que qualifica-se a habitabilidade na estrutura existente. Para este efeito desenhou-
-se uma “mascara” que envolve-se as paredes exteriores que configuram o espago da galeria, optando-se
por telhas em policabornato translucidas como revestimento, sendo um material bastante econdmico, assim
como uma estrutura leve em metal que sustenta este revestimento, sendo que os pilares existentes e a caixa

de escadas e elevador pré-existentes sdo mantidos no edificio.

A estimativa orcamental do custo da obra:
Revestimento Interno - chapa de zinco 12 € x 50 = 600 €

Revestimento Externo - placa de policarbonato 70 cent m2 x 400 = 280 €

N
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|fig. 1.20| Processo evolutivo: maqueta.
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WORKSHOP DE ARRANQUE

|fig. 1.21| Processo evolutivo: desenho em planta de diferentes propostas.



Ifig. 1.22]

Planta - existente
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[fig. 1.23|
Planta - proposta
esc.1/200
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Ifig. 1.24]

Algado norte




Ifig. 1.25]|
Algado poente
esc.1/200
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Ifig. 1.27|
Algado nascente
esc.1/200
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[fig. 1.28|
Corte - esc.1/200



[fig. 1.29|
Corte - esc.1/200
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|fig. 1.30] Maqueta esc.: 1/50
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[fig. 1.31] Maqueta esc.: 1/100
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A ARQUITECTURA E A CIDADE:
E se toda a zona central da Portela de Sacavém fosse destruida por uma catastrofe?

“Hoje, passados quase 50 anos sobre o Ante-Plano de Urbanizacdo da Portela, verifica-se uma grande
transformacdo: os territérios envolventes foram entretanto preenchidos (...) uma altera¢do profunda no
modo como este aglomerado, pensado para 18.500 habitantes, se relaciona consigo proprio e com as areas
urbanas que a circundam. O alastramento em “"mancha de 6leo” dos nucleos urbanos da area metropolitana
de Lisboa, aglutinaram a Urbanizagdo da Portela no manto urbano continuo, alterando as suas dimensdes

originais de isolamento e descontinuidade. "
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[fig. 2.1| Contraste de escalas. in: FARINHA, J.S. 1995
[fig. 2.2| Portela, 1960. in: COELHO, Hugo. 2010
[fig. 2.3| Fotografia aérea, Bing Maps, 2010



1. O plano de urbanizacao da Portela

A Urbanizacdo da Portela, da autoria do arquitecto Fernando Silva (1914-19839), vé o seu Ante-
Projecto aprovado a 11 de Janeiro de 1965. Implicou a expropriacdo dos terrenos referentes as Quintas da
Vitoria, Casquilho, Ferro, Carmo e Alegria, perfazendo um total de 5o hectares, onde seriam construidos 4500
fogos e o respectivo equipamento urbano.

Verifica-se, na esséncia do plano, a aplicagdo das 4 fun¢des definidas pela Carta de Atenas: habitar,
trabalhar, repousar e circular. Coelho (2010) refere que:

Procurou-se, no planeamento da Urbanizagdo da Portela, uma solugio que permitisse uma relagdo e uma
coordenagdo racional das fungdes da unidade, conjugando a habitagdo com os equipamentos sociais, comerciais
e a circulagdo, para proporcionar um ambiente de conforto e seguranca para os seus habitantes. A escala e
monumentalidade de todo o conjunto resultam da ampla zona central de 285mx300m onde se concentrou o
necessario equipamento urbano para uma populagdo estimada de 18.500 habitantes, distribuida por 196 lotes e
4503 fogos.

(Coelho, 2010, p.27)

Do conflito e da impossibilidade de conciliar a velocidade natural de um pedestre, com a velocidade
mecanica de um automovel, tal como defende a Carta de Atenas, Fernando Silva concebe um esquema
de circulacdo centralizado e propde uma hierarquizagdo das vias de circulagdo em funcdo dos meios de
deslocagdo das suas velocidades: vias principais; ruas de transito secundario; ruas residenciais de acesso as
habitacdes; e caminhos de passeio para pedes terdo tratamentos diferenciados.

E criada uma zona central definida por um parque urbano e uma zona comercial e de servicos. Consiste
numa zona de trabalho e comércio concentrada, configurada por um “disco” de 3 pisos onde se encontra o
Centro Comercial, e uma Torre de escritorios, que se destaca volumetricamente no conjunto, assinalando o
centro.

Se, a data da construcdo a Portela funcionava como um nucleo urbano satélite, hoje, apods os territorios
envolventes terem sido preenchidos, este aglomerado sofre uma profunda alteracdo na forma como de

relaciona consigo proprio e com as areas urbanas que o circundam.
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[fig. 2.6]
Plano Urbanizacdo da Portela,
Maio 1979.

lfig. 2.7|
Plano Urbanizacdo da Portela,
2009.
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2. A Portela nas suas relagdes com a envolvente

A cidade de Lisboa tem vindo a sofrer enormes transformagdes no ambito da arquitectura e urbanismo,
que genuinamente contribuiram para uma ruptura no desenvolvimento urbano da cidade. O aumento do
trafego automaovel, inicio do metropolitano, a construcdo da ponte sobre o Tejo e o crescimento das zonas
periféricas da cidade, durante os anos 60 e 70, originam uma nova realidade urbana que fez com que fosse
necessario fazer alteragdes ao antigo plano, pois estas transformagdes urbanas ndo eram previstas e a
cidade continuava a crescer de maneira desregulada. Nesta época a explosdo nos aglomerados periféricos,
consequéncia do éxodo rural — como sinal de progresso da expansdo industrial, surgiu a necessidade de
concretizar actual 22 Circular, ja contemplada no plano de Groer de 1948.

Todos estes factores contribuiram para uma necessidade de construir infra-estruturas viarias,
complementando as existentes. Existe, entdo, uma supremacia rodoviaria relativamente as intervengoes
urbanisticas e a cidade hoje apresenta uma forte fragmentacao do tecido urbano, malhas dispersas e vazios
desqualificados.

O plano para a urbanizacao da Portela surge neste contexto, em 1965. Situa-se no concelho de Loures,
mais precisamente na freguesia de Moscavide e Portela. Esta freguesia assume uma relacdo de limite entre
Loures e Lisboa, podendo ser considerada uma das portas de entrada para a Capital. Este facto faz com que a
Portela se torne uma das zonas mais densas e urbanizadas no concelho de Loures, na sua relacdo entre area
construida e area da freguesia disponivel. Por outro lado, a Portela situa-se junto a Sacavém, que inclui uma
das dreas elevadas a condic¢do de cidade no concelho de Loures e ainda junto ao Parque das Nag¢des, uma das

zonas emblematicas de Lisboa, devido a concretizagdo da Exposi¢do Mundial de 1998.

[fig. 2.8| Relagdo viaria com a Cidade de Lisboa e com a margem sul do Rio Tejo.
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|fig. 2.9| “Portela Ilha” - barreiras e limites da Portela




Contudo, apesar destas relagdes de proximidade , a Portela é
actualmente entendida como uma “ilha”, pois encontra-se envolvida por
barreiras como a CRIL, a 22 circular, a IC2 e a linha de comboio, factores
que isolam a Portela em relagdo ao resto da malha urbana adjacente. O
proprio desenho urbano de Fernando silva e a programacdo de fungoes
para a portela ja pressupunha que esta urbanizacdo se tratasse de um
espaco independente, uma “cidade satélite”.

Deste modo, é necessario olhar para o que existia na década de 60
(desenvolvimento da Urbanizagdo da Portela entre 1960 e 1979) e o que
existe actualmente, pois quando a urbanizacdo da Portela foi construida
existia pouco mais do que a malha de Moscavide consolidada.

Deste modo, é necessario compreender as mudangas que foram
efectuadas ao longo do tempo e as tendéncias da cidade, ou seja, é
preciso perceber se a Portela deve ou ndo continuar a ser uma cidade
isolada ou ter ligagdes a toda a area metropolitana, permitindo a
renovacao e revitalizacdo de alguns espagos, assim como uma maior e

melhor conectividade entre zonas.
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|fig. 2.12] Estrutura Verde
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|fig. 2.13| Local de intervengao: Rua Mouzinho de Albuquerque.

|fig. 2.14] Local de intervengdo: Jardim Almeida Garret.

|fig. 2.125| Local de intervengdo: Junta de Freguesia da Portela e habitacdo.
|fig. 2.16| Local de intervengdo: Junta de Freguesia da Portela e habitagdo.



3. Estratégia de intervencao

A proposta consiste na elaboracdo de uma estratégia geral que pretende responder os propdsitos do
PDM, no qual é sublinhado a necessidade de consolidagdo das areas obsoletas e desqualificadas periféricas
a Portela. Os objectivos principais da proposta dividem-se em trés tematicas: coesdo socio-territorial,
mobilidade e espagos verdes.

O conceito inerente ao projecto tem a ver com a estrutura do espaco publico. Pretende-se que
esta estrutura seja capaz de criar ligagdes entre zonas que actualmente se apresentam sem uso, dispersas
ou isoladas, como um elemento capaz de criar novas movimentacdes e ligagdes entre Portela, Sacavém,
Moscavide e o Parque do Tejo e do Trancdo.

E proposta a requalificacdo do espaco publico ao longo de um eixo onde se geram novos fluxos e
novas vontades. O eixo em estudo tem uma extensao de percurso desde o Parque do Tejo e do Trancdo até a
Portela e pode continuar até a Encarnagdo ou Prior Velho pelos percursos ja existentes. Pretende-se que esta
nova linha de percurso seja o elo de ligagdo entre varias zonas equipadas propostas que surgem em locais
actualmente desconexos ou inutilizados e que sdo agora requalificados.

Deste eixo parte uma ramificacdo de conexdo ao centro da Portela. Segundo a estratégia geral,
deslocam-se algumas actividades do centro da Portela e adicionam-se alguns equipamentos nos espacos
vazios existentes nos limites da urbaniza¢do, com o objectivo de criar uma maior conectividade no tecido
urbano da cidade- entre a Portela e os territorios adjacentes.

O centro “explode” porque algumas das fun¢ées que dotavam o centro do seu cardcter de direccionalidade,
encontram outras ldgicas de localizagdo e de aglomeragdo, o que faz com que o centro tradicional perca a sua
hegemonia (Domingues, 2001,p.133)

Pretende-se que o modelo actual de uma Portela voltada para si mesma mude para um modelo em
que este territorio interage com os territdrios em volta, em que o seu centro assume igualmente importancia,
mas que ndo concentra nem aglomera todas as actividades e servigos Uteis. Deste modo, os servigos como a
junta de freguesia, escolas e piscinas encontram outras logicas de localiza¢do, sendo que o centro passa a ser
um local de encontro ,de lazer e um ponto de referencia da urbanizagéo.

Trata-se assim, de um processo de mediacdo entre a Portela e a envolvente, através de uma
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|fig. 2.17| Local de intervengdo: Escola Basica e Jardim de Infancia da Portela.
|fig. 2.28| Local de intervengdo: Escola Basica e Jardim de Inféncia da Portela.
|fig. 2.129| Local de intervengdo: Requalificagdo do Aqueduto.

|fig. 2.20| Local de intervencdo: Biblioteca.



requalificacdo do territorio envolvente ao centro consolidado do bairro.

Destaforma, surgem ao longo deste eixo novos equipamentos e novas infra-estruturas que pretendem
romper algumas barreiras erigidas pelas estradas e linha de comboio existentes. E nesse territdrio que serdo
implantados os equipamentos outrora existentes no centro da Portela, como é o caso da Junta de Freguesia,
da Escola Primaria da Biblioteca e das Piscinas. Pretende-se assim que estes equipamentos ndo sirvam so
a populacdo da Portela, mas sim que funcionem em rede com outros equipamentos existentes nas areas

periféricas, como é o caso do parque verde do Trancdo.

3.1 Localizagdo de novos equipamentos e infra-estruturas

Apds o “incéndio” o novo desenho para a parte central da Portela surge de um espaco “em bruto”
constituido por um limite exterior edificado e pela existéncia de crateras de edificios pré-existentes que se
assumem como vestigios dentro deste limite.

As maiores areas dos vestigios gerados pelas pré-existéncias sdo reaproveitadas para novas
construgdes. Implanta-se uma estacao de metro agregada a uma zona comercial e uma grande praga no
mesmo local de implantacdo que o anterior centro comercial, assim como uma igreja com jardim, localizada
também no sitio onde estava a anterior igreja.

A construgdo destinada ao novo centro da Portela trata-se ocupar grandes dreas, mas em pequena
altura, contrastando com os prédios envolventes e constituindo aparentemente um grande vazio no territorio,
com construgdes rasteiras ou enterradas, a excepg¢ao da torre sineira da igreja. O edificado é constituido por
plataformas que pretendem vencer os desniveis do terreno e facilitar os acessos ao pedo, integrando uma
igreja a cota do terreno, um espaco comercial parcialmente enterrado e uma estacdo de metro totalmente
subterranea.

O centro da Portela fica reservado a um espago que pretende ser local de encontro, cruzamento e
atravessamento. Assim, o som da torre sineira da igreja sera uma referéncia e a defini¢do de uma praga no
centro geométrico serd um local de lazer, de convivo e de chegada, ou partida, através da infra-estrutura do
metropolitano que se implanta num nivel inferior a praga.

Na estratégia geral, para além dos equipamentos localizados nas periferias como forma de interagir

com os territorios envolventes e quebrar barreiras, a oportunidade do metropolitano surge por permitir
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2.21| Local de intervengao: Avenida do Ralis.

2.22| Local de intervengdo: Avenida do Ralis.

2.23| Local de intervengdo: Piscinas Municipais da Portela.
2.24| Parque do Tejo e do Trancdo. PROAP, 1994-2004.



cumprir os mesmos objectivos a uma escala maior, atingindo um maior niUmero de dreas, sem barreiras fisicas
e em tempo menor.

Implantado no terreno mais a oeste da estratégia Fig. 2.6 e 2.7, recentemente desocupado, surge
o volume dedicado a Junta de Freguesia e a habitacdao, ambos os programas, anteriormente localizados
no centro da Portela. Assim, pretende-se que tanto de dia, como de noite, o local seja movimentado,
apresentando consequentemente uma maior seguranga, ndo se assumindo o espago como periférico a
Portela, mas sim como elemento central na unido desta com os bairros que a delimitam.

A volumetria estudada pretende integrar o desenho paralelepipédico da Portela de Sacavém, com
os volumes enviesados a este, pertencente a comunidade cigana. O volume desenvolve-se em torno de um
centro, vazio, como se de um anfiteatro se tratasse, o local onde multiplas actividades possam acontecer.

O terreno situado a norte em relacdo ao desenho da estratégia, baldio sem edificios pré-existentes, é o
Unico ponto de ligagdo da Portela de Sacavém com Sacavém Fig. 2.8 e 2.9. Situado junto a escola secundaria
da Portela e a escola de 2° e 3° Ciclo, nasce um novo volume com intuito de acolher a nova Escola Basica e
Jardim de Infancia da Portela, antes situada no centro da Portela. O local é escolhido pela sua proximidade
as escolas ja existentes e por estar perto da ligagdo com Sacavém, constituindo-se um novo polo de escolas.

No local verificavam-se alguns elementos importantes: a forma desregular dos limites do terreno e
a existéncia de um caminho pedestre ndo tratado. A forma do edificio advém de um limite de terreno pré-
existente que pertencia a antiga Quinta da Vitodria, hoje ocupado por uma fabrica de automovel. Considerou-
se importante manter o caminho pedestre existente, devido ao seus longos anos de existéncia. Este caminho
é usado por ser mais rapido o aceso pedonal a Sacavém.

A piscina surge implantada junto a uma das vias principais de entrada na Portela, que permite a ligagao
direta com Sacavém, num terreno atualmente espectante. A volumetria estudada, integra-se na malha de
smxsm definida para o desenho do espaco publico (assunto este desenvolvido adiante neste capitulo), em
que parte do volume é rebatido de forma a integrar-se num eixo paralelo aos eixos viarios existentes (A36
e Eg). Deste modo, para a implantac¢do da piscina foram desenhados limites de forma a isolar e proteger o
local, através do proprio desenho do edificio e da definicdo de um jardim publico do qual a piscina faz parte.

O encontro entre as diferentes escalas da Portela e da sua envolvente, tornou-se um dos aspectos mais

debatidos na nossa proposta.
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A biblioteca acrescenta uma ligagdo do centro da portela a zona nascente através de uma via pedonal
feita em parte por tunel e outra parte por ponte, dependendo da topografia e dos eixos viarios. O percurso
transforma e requalifica a drea do aqueduto existente e possibilita uma passagem para a outra margem e
conexao ao parque do Tejo, estabelecendo ainda a continuidade das liga¢des para a zona de Moscavide e de
Sacavém.

Os escritorios, associados a habitagdo, e a diferentes equipamentos publicos que venham a servir
aquele espaco, assumem uma localizacdo estratégica na intervencdo. Para a implantacdo destes volumes,
é elaborado um plano urbano, em terrenos atualmente desvalorizados, localizados entre o eixo viario IC2,
e o Parque do Tejo e do Trancdo. Este plano, de tragado paralelo ao elaborado para a Expo, mantém as pré-
existéncias, edificios que marcam a histéria daquele espaco. E através desta area que se completa a ligacdo

pretendida entre a Portela, e o ja referido parque.

3.2 Desenho do espaco publico

A proposta para o desenho do espago publico procurou estabelecer uma organizagdo que permitisse a
unido entre os diferentes equipamentos estrategicamente implantados.

O desenho proposto parte de uma quadricula de smxsm, elaborada a partir do prolongamento do
desenho paralelepipédico e ortogonal que caracteriza a Portela. A partir desta malha sdo desenhados os
percursos e delimitados os espacos de estar, assim como o mobiliario urbano.

No eixo nascente-poente, desde a Avenida do Ralis, até ao Parque do Tejo e do Trancdo, é desenhada
uma ciclovia que acompanha toda a sucessdo de espagos em que se intervém. Junto as vias com maior trafego
automovel, sdo criados limites através da plantagdo de arvoredo ou através da manipulag¢do do terreno
elevando o seu nivel em relagdo as vias rodoviarias, permitindo um maior conforto e uma maior seguranca
ao pedo naquele espago. A vegetacdo surge nos espagos de estar, implantada de forma menos regular e
com diferentes intensidades de sombra. Junto aos percursos, esta surge reqularizada, com distancias de
plantagao iguais a sm, marcando um ritmo. Esta ndo se encontra definida em termos de espécies, mas apenas
em tamanhos de copa e alturas, respondendo a diferentes desejos de conforto para o espago em questao.
Sempre que o desenho o permite, mantém-se as arvores existentes.

Na parte central da Portela mantém-se os mesmos propdsitos e segue-se a mesma malha quadriculada.



As plataformas desenhadas para a implantac¢do do edificado geram muros que limitam o espago e conduzem
um percurso. A malha quadriculada pretende dar forma ao espaco nas plataformas, encontrando uma regra
que cumpra determinados objectivos funcionais: percursos diversificados; diferentes ambientes e atmosferas
ao longo dos percursos; a definicdo de uma praca.

A circulagdo pedonal no tecido urbano adjacente a area em projecto devera tirar proveito do espago
desenhado no centro da Portela como espago de atravessamento, cruzamento e encontro. Pretende-se que
0s espacos entre percursos tenham ambientes diversificados e que existam zonas densas com elementos
verdes onde os prédios da envolvente ndo sejam tdo presentes e que no centro exista uma clareira, um
vazio urbano definido por uma grande praca afundada 6 metros e envolvida por espagos comerciais, apenas
perceptiveis nesta zona central.

A esta intencdo aliou-se a de filtrar o espaco de transito de automoveis e o ruido resultante, criando
um ambiente de estadia e acesso e salvaguardando ao centro uma area vazia que se quer ver como praca.

Com a existéncia de um grande equipamento -estacdo de metro, zona de estacionamento de
automoveis, facilidade de acessos e percursos, espacos de sombra e de estadia, bem como iluminagdo

nocturna, o centro da Portela assume um papel multifuncional.
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|fig. 2.25| Proposta de espago publico - centro




|fig. 2.26| Desenho de equipamentos urbanos integrados na quadricula de smxsm.
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|fig. 2.27| Estratégia de intervencdo - Planta proposta

[A] Estacdo de Metro e Zona Comercial

(projeto desenvolvido por Sara Albuquerque)

[B] Igreja




[C] Junta de Freguesia da Portela. Habitagdo  [D] Escola Basica e Jardim de Infancia da Portela  [E]Piscinas Munici-  [F] Biblioteca (projeto  [G] Escritorios

(projeto desenvolvido por Sofia Gregorio) (projeto desenvolvido por Carina Silvestre) pais da Portela desenvolvido por Micael Abreu)
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|fig. 2.28| Planta - Identificagdo dos Cortes
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[fig. 2.30| Corte F-F' - Situagdo existente
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[fig. 2.31| Corte F-F’ - Situagdo proposta
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[fig. 2.32| Corte E-E’ - Situagdo existente
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|fig. 2.33| Corte E-E’ - Situagdo proposta
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[fig. 2.34| Corte G-G' - Situagdo existent
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|fig. 2.35| Corte G-G' - Situagdo proposta
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UMA BIBLIOTECA PARA A PORTELA,
SACAVEM E MOSCAVIDE
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ARQUITECTURA

OU REVOLUCAO -
Learning from
the Satallite.

|fig. 3.1] Tema do Ano.




O enunciado para este ano lectivo (anexo 1), conduziu-me para uma reflexao sobre o grande
no, que encerra a portela a nascente. O tema induz para uma abordagem critica sobre “arquitetura ou
revolu¢do” e conduz aos fundamentos urbanisticos que deram pensamento e corpo a Portela.

A primeira abordagem ao tema, foi orientada pela Carta de Atenas, apresentada por Le Corbusier em
1933, no IV CIAM (Congresso Internacional de Arquitetura Moderna), sobre a “cidade funcional”.
Abordando, essencialmente, o ponto da Carta que separa o automovel do transeunte, com a criagao
de vias exclusivas para os carros; tema ja antes exposto pelo mesmo, nas publicagdes de L'Esprit Nou-
veau, e aplicados nos inUmeros planos (1912/1960) concebidos por Corbusier como: Plan Voisin(1925),
Plan Obus(1932), entre outros, que deram fundamento a Carta de Atenas, partindo do termo “arquite-
tura ou revolugdo” (1920), no sentido explicito da palavra, com a intenc¢do de incentivar o poder politi-
co e, posteriormente, as grandes empresas do capitalismo internacional, a concretizarem tais planos.
Encontrei um elo forte entre estes dois temas na abordagem que o grupo deu ao tema, procurando
retirar parte dos servicos situados no interior da Portela, repondo-os em areas estratégicas que esta-
belecam “pontes” com a envolvente, a nivel social e fisico.

Os factores que levaram o projeto para a outra margem da autoestrada e fundamentaram a
existéncia da ponte/tunel, ocorreram nos primeiros contactos com a envolvente da urbaniza¢do, e
na pesquiza dos elementos que a tornassem necessaria para outras urbanizagdes envolventes, Sa-
cavém e Moscavide (ambas sem biblioteca). Os constrangimentos criados na zona nascente da porte-
la, foram decisivos na articulagdo da estratégia individual e na percepg¢ao das questdes envolventes a
estas infraestruturas viarias.

O trabalho, debruga-se sobre a ligagdo a este da urbanizagdo da Portela, e procura requali-
ficar a zona do aqueduto, um vestigio que sobrou da limpeza devastadora do terreno, com o fim de
terraplanar e erguer todos os edificios que a compdem, estabelecendo uma ligacdo entre a Portela e a
outra margem da autoestrada, em dire¢do a biblioteca, num percurso (tUnel/ponte) de “purificacdo” a
passar pelas arcadas do aqueduto, em direcao a “mae de dgua”, que ergue-se no territdrio, como um
elemento “multifacetado” definido por um muro, que encerra o projeto as autoestradas, e “laminas”,
que o abrem para o rio.

A estratégia individual, surge na tentativa de requalificar a zona do aqueduto a nascente da Portela,
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elemento que permaneceu no territorio, mas de forma insignificante, depois da constru¢do do nd
de recepcao da ponte Vasco da Gama. Resultou uma zona, segregada do bairro, muito complexa e
dificil de reaver, com um parque de estacionamento, grandes portas para garagens e armazéns, um
muro que encerra e forma uma espécie de “po¢o”, elementos que apenas se juntaram ao aqueduto na
composicao de um conjunto do “suburbio” da Portela. A abordagem ao sitio, sugeriu que esta area se
convertesse na “porta” pedonal da urbanizacao, através das arcadas do aqueduto. O procedimento a
adotar seria: retirar toda a terra consequente da terraplanagem; organizar os acessos aos armazéns;
criar um espaco plano e aberto (onde pode gerar algumas atividades no dia a dia da populacao); abrir
um tunel acompanhado por uma ponte, que supere a barreira nascente (IC2), com ligagdo a um parque
urbano que, o qual recuperasse e requalificasse a drea sobrante junto a via.

Porqué uma biblioteca? E porqué esta implantacao junto a autoestrada? De facto, este con-
traste entre o siléncio e o ruido, foi gerador de muitas questdes duvidosas em relagdo ao programa.
A razdo da escolha desta implantacgdo brotou, dos esquigos feitos, nas varias visitas as zonas de im-
plantacdo dos equipamentos que, sairam do centro para a periferia. O primeiro impacto com o ter-
reno, elevado e cercado por um muro, despertou a atencdo e, consequentemente o seu estudo e
compreensdo. A ideia de estabelecer aqui este equipamento surgiu num esquico, um “risco” forte,
que pretendia responder a necessidade de impor o projeto a autoestrada, sem que este fosse engo-
lido pela mesma. A partir desse momento a procura por relagcdes tornou-se pertinente e, o terreno
revelou-se ideal, apesar das circunstancias envolventes. A resposta ao “porqué de uma biblioteca”
foi clara e concisa. Equipamento de relevante importancia que a Portela havia perdido no “incéndio”;
Moscavide e Sacavém aguardam, ha anos, uma intervencao a esta necessidade social.

Quanto a segunda resposta, foi mais complexa a sua explicacdo pelo facto destas areas, ob-
soletas a cidade, permanecerem no esquecimento e sem planos de interven¢ao, mas sobretudo, pelas
caracteristicas do terreno, uma area elevada da cota da rua que me permitia atingir uma altura do pro-
jeto, no qual, o Ultimo piso de leitura obteria uma vista panoramica da cidade, desde o inicio da Ponte
Vasco da Gama sobre o rio até ao Montijo, estabelecendo relagdes visuais com o todo envolvente.

A entrada no volume, é feita a partir da Rua Cidade de Goa e do parque situado na zona norte,

estes acessos impdem-se as diferentes zonas (Rua e Parque), como areas cobertas e acolhedoras a
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todos os que se deslocam a Biblioteca ou, simplesmente estdo de passagem.

O projeto ergue-se no terreno como uma “mae de dgua”, sobre uma plataforma de servigos,
que cruza o percurso dos trés aglomerados proximos, num ponto de conhecimento, aberto vertical-
mente por um pogo de luz, que “rasga” o edificio desde o piso de entrada até a cobertura e assegura
uma luminosidade constante e muito agradavel para a leitura. A biblioteca da as costas para a au-
toestrada e para a Portela, através de um “muro” pesado de betdo aparente, que estabelece relagao
visual por vaos pequenos e cobre toda a cobertura (Castelo Sant’ Angelo). Este elemento suporta as
“laminas” de betdo pré-esforcado que separam o volume, e garantem o sombreamento aos grandes
vaos, feitos de madeira de cedro, que abrem todo o projeto para a zona nascente da cidade de Lisboa,
com vista para o Parque das Nacoes, rio Tejo e Montijo, acabando na linha do horizonte.

No interior, o muro suporta e guarda os livros, em estantes de pinho (uma cor quente e con-
fortante), numa zona consistente, com pisos entre-médios de 2.42 m de pé direito, com acesso, a

partir de rampas envolventes, a drea expositiva dos livros.
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Funciona como um bloco, onde o leitor envolve-se na procura de livros, e, quando termina-
da a escolha, é entregue a zona de leitura aberta e agradavel, com um pé direito de 5m, apoiados
por varandas, que liberam um espaco totalmente novo na biblioteca, que os frequentadores poderdo
usufruir mediante a requisi¢do prévia do livro, estas areas exteriores, acontecem em todos os pisos,
no piso 1 tem acesso direto a um jardim elevado da rua, que liberta a vista da circulagdo automovel
a nascente, e forma um pequeno “"monte”, repleto de arvores a poente, que procura enfraquecer o
ruido causado pelos automoveis que circulam no (IC2).

Esta intervencdo pretende assumir-se como um ponto de partida para a requalificagdo dos
“retalhos” consequentes das vias rapidas de grande e medio porte. Estas rompem o tecido urbano e
quebram as relagdes de proximidade. Os espacos residuais deram inicio ao estudo abaixo, que funda-

menta e fortalece o projeto, no sentido da reintegragdo destas areas no meio urbano.

g. 3.6| Esquicos.
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No sentido de compreender de onde e como surgiram estas infraestruturas, em Lisboa,
desenvolveu-se relagdes entre as etapas do planeamento da cidade a partir dos anos 20 do séc. XX,

com a expressao de Le Corbusier (1887/1965) “Arquitetura ou Revolugao”.

Tenta-se entender como o método de organizar o territorio das grandes cidades, nos
diferentes continentes, Los Angeles (America do Norte) e Londres (Europa), diferem significativa-

mente nos problemas erguidos pela mesma necessidade, escoar o congestionamento.

O planeamento londrino remete para Ebenezer Howard (1850/1928), e as cidades jardim, pla-
neadas para a cidade de Londres entre 1898 e 1903, que deram inicio ao pensamento sobre as vias
circulares na europa e como se relacionam com o PDUL (Plano Diretor Urbanistico de Lisboa) de 19438,

também conhecido como o Plano de Groer.

Apds a procura das origens destas vias, esta dissertagao centra-se no vazio consequente das
grandes infraestruturas viarias, o qual, apesar de todas as circunstancias pode ser requalificado e in-
serido no meio urbano de forma a responder a pergunta — Como, e para qué, poderdo ser utilizados

estes espagos vagos consequentes das Autoestradas.
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This paper aims to understand how and where these infrastructures in Lisbon came from, by
building relationships between the stages of the city’s planning only as of the 1920s, when Le Corbus-

ier (1887 — 1965) coined the phrase ‘Architecture or Revolution’.

One of the goals is to understand how the territory of large cities is organized in a substan-
tially different way over different continents, Los Angeles (North America) and London (Europe), even

though their problems are rooted in the same necessity: reducing congestion.

London planning refers to Ebenezer Howard (1850 — 1928) and to the garden cities, planned
for London between 1898 and 1903, which gave way to thinking about ring roads in Europe and how

they relate to PDUL (Lisbon’s Master Urban Plan) of 1948, also known as Groér’s Plan.

After searching for the origins of these roads, this paper focuses on the vacuum left by the
large road infrastructures, which despite all circumstances can be improved redeveloped and inserted
in the urban environment in order to answer to the question: "How and for what can one use these

vacant spaces left by the highways?”
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O presente estudo foca Lisboa, da década de 60 até aos dias de hoje, desenvolve um levan-
tamento das autoestradas criadas a partir dos anos 60, com o fim de delinear os problemas erguidos,
juntamente com estas infraestruturas, espacos ausentes e a criacdo de impasses urbanos. Autenticas
“barragens” espalhadas pelas cidades que, procuravam dar uma resposta rapida ao congestionamen-

to.

Pretendeu-se elaborar um estudo que, realgasse as necessidades/possibilidades de ultrapas-
sar estas barreiras e, enfatizar a sua eficacia na altera¢do da qualidade de vida, na zona de interven-
¢ao, na tentativa de multiplicar, ambiciosamente, estas intervencdes de forma a abranger a cidade

também a macroescala.

Procedeu-se ao estudo de cidades cujas necessidades/formas de contornar os constrangi-

mentos causados por estas infraestruturas, também fossem de uma caréncia emergente.

As intervengOes, essencialmente equipamentos de uso coletivo, apoiadas por espacos
publicos, que seguissem a tendéncia da cidade contemporanea (espacos verdes, lazer, trabalho e ati-
vidades do sector tercidrio?), aplicados nas areas geradas pelas autoestradas, como franjas e margens

desqualificadas.

1 O sector terciario esta relacionado com a prestagdo servigos, no contexto da economia direcionada a comerciali-
zacdo de produtos em geral e a oferta de servicos comerciais, pessoais ou comunitarios, a terceiros.
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O automovel, alavanca do desenvolvimento e expansao das cidades, a partir de meados do
século XX, converteu-se no elemento mais perturbador da vida urbana. Mais de 80% dos quildmetros
percorridos, diariamente, pela populagdo mundial, é feita de automével, o qual se revelou e revela
como o veiculo mais pratico/confortavel, nas desloca¢des urbanas e outras.

Com o aumento explosivo do automovel, a cidade sentiu a necessidade de criar vias com va-

rias faixas de rodagem, consideradas adequadas aos problemas/escoamento de circulagdo viaria.

O insucesso da constru¢do destas infraestruturas ndo tem melhor exemplo que Los Angeles:
um espetaculo de vias e de cruzamentos escultdricos com multiniveis que, rapidamente, se converte-
ram numa paisagem de betdo deteriorado, segmentando a cidade, ja em meados dos anos 4o0.

Observou-se um permanente adiamento da implementagao do metropolitano pelo poder po-
litico e, por consequéncia, surgiram cada vez mais planos de resposta/ adapta¢do das mesmas ao seu

bem mais precioso, o automovel, sem duvida o mais utilizado.

Los Angeles, o centro mundial de autoestradas concebidas com base na tentativa e erro, reve-
la-se como a cidade exemplar da circulacao, independentemente dos problemas causados por estas

vias.

Entre 1961 e 1979, ouve um desenfreado pico de construcdo desta rede. Em 1978, o Depar-
tamento de Transportes da Califérnia declarou que estas tinham atingido o limite de saturagao auto-
movel, contudo, verificamos que continua a resposta pela construcao de autoestradas sobrepostas,
ano apos ano, sempre, na tentativa de descongestionar a cidade, onde aumentava significativamente

o numero de automoveis, atingindo nove milhdes em 1979. Exorbitante!

Constata-se que apos 50 anos de “luta” pela implementa¢do do metro, este surge, finalmen-
te, nos anos 9o. No inicio da referida década, é criado o primeiro segmento do metropolitano e, conti-
nuadamente, é construida a vastissima rede metropolitana até 2012. Constitui um poderoso meio de
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LONDON’S RINGWAYS

As Proposed in Late 1960s
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[fig. 2.2] Mapa de Vias, Londres.



resolu¢do do problema da saturag¢do automovel, conjuntamente com os restantes transportes publi-
cos. O metro veio para ficar! Impondo, assim, limites a continuagao da construgdo de autoestradas.

Os 1080 km de autoestradas que “rasgam” e confinam a cidade de Los Angeles a grandes
quarteirdes, sdo hoje alvo de planos e estratégias de superacao destas barreiras, como a proposta do
Park 101, que visa suplantar a autoestrada n° 101 FWY na baixa da cidade de Los Angeles, na procura
de reconetar a cidade histdrica, a norte, com os nucleos culturais, civicos e financeiros da zona sul.
Fundamentado pelos exemplos de Boston (Rose F. Kennedy Greenway), Dallas (Klyde Warren Park),
Chicago (New West Loop, ainda em proposta), entre muitas outras cidades americanas que ja procu-
ram dar resposta a vida urbana, no tratamento e conversao destas grandes barreiras no que menos se

esperava, espacos verdes de convivio e lazer.

Em Londres, as autoestradas foram planeadas na orientagdo do crescimento da cidade; sur-
giram planos de vias circulares, apoiadas por autoestradas radiocéntricas que ligassem o centro a
periferia, estrategicamente localizadas, com o fim de escoar, mais rapidamente, a bolsa de carros que
entupiam o centro historico. Na década de 60, ocorre, no territdrio londrino, a necessidade de alargar
a malha de autoestradas ja existente. Pareceu oportuno e vidvel fechar todos os circulos. Criou-se

novas autoestradas, nomeadamente, na zona sul da cidade.

Apenas o circulo composto, na integra, pela M25 foi construido e atingiu o seu pico de satu-
ragdo logo apos a sua inauguragao; os circulos 1 e 2 foram concluidos no seguimento de sucessivos

planos de superacao do congestionamento.

O plano de 1960, implementado na cidade de Londres, continua a dar resposta relevante no

escoamento do trafego automavel citadino.
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Os 1080 km de autoestradas que “rasgam” e confinam a cidade de Los Angeles a
grandes quarteirdes, sao hoje alvode planos e estratégias de superacao destas barreiras, como
a proposta do Park 101, que visa suplantar a autoestrada n® 101 FWY na baixa da cidade de Los
Angeles, na procura de reconetar a cidade historica, a norte, com os nucleos culturais, civicos
e financeiros da zona sul. Fundamentado pelos exemplos de Boston (Rose F. Kennedy Green-
way), Dallas (Klyde Warren Park), Chicago (New West Loop, ainda em proposta), entre muitas
outras cidades americanas que ja procuram dar resposta a vida urbana, no tratamento e con-

versao destas grandes barreiras no que menos se esperava, espacos verdes de convivio e lazer.

[fig. 2.5| Park 101 (proposta), Los Angeles.
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Accurateline for planned motorway
Best-guess line for planned motorway
Alternative proposals

Roads built or under construction before
the Ringway plan was cancelled in 1973
Other roads in the Ringway plan
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Roads built or under construction before
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|fig. 2.6| Processo de construcdo das vias circulares e radiais em Londres.
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Londres e Los Angeles, com os seus sistemas complexos e diversificados, sao duas cidades

elegidas na relagao das mesmas com Lisboa.

Los Angeles com 1080 km de autoestradas, cujo objectivo foi e é descongestionar o trafego
automovel urbano que, como vimos acima, rapidamente se revelou insuficiente. Foi, entdo, procura-

da a resposta na multiplicidade dos transportes.

A malha viaria adoptada foi a principal razdo da sua escolha: vias rapidas, vias expresso infin-

das e impenetraveis; auténticos “rios” de automoveis repletos de poluicdo sonora e ambiental.

Londres adopta outro sistema, a meu ver mais equilibrado, composto por anéis que rodeiam

o centro, ligam as “New Towns” as vias rapidas e, diretamente o centro a periferia.

Hoje existem 3 anéis dos 4 propostos em 1960: os dois imediatamente internos e o Ultimo.
Os problemas semelhantes as vias da grande Los Angeles, surgem na criacdo da M2, o circulo mais

excéntrico da cidade.

Isto permite-nos comparar Londres com Lisboa, que como podemos observar, de todas as cir-
culares, a mais problematica é, exatamente, a Ultima a ser construida, adota uma forma unifuncional
e unidirecional. A 22 circular é hoje uma das vias automoveis mais importantes de Lisboa e a menos

penetravel a nivel pedonal.

O plano viario para Los Angeles era em rede, expandindo-se para todos os sentidos termi-
nando no deserto, apds um percurso maioritariamente do centro para o suburbio e; do auge para a

decadéncia.
Do outro lado do Oceano Atlantico o modelo europeu que se desenvolvia eram vias circulares.

Ja em 1863, Londres torna-se inovadora por ser a primeira cidade a criar um sistema com-

plexo de comboios, inicialmente ligando Paddington até Farringdon e, em 1890 alarga-se a toda a
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cidade, com o intuito de distorcer a distancia do centro para a periferia. Sequiu um plano, ainda mais
complexo, de vias rapidas que facilitavam os autocarros e automoveis que faziam a ligagdo centro/
periferia 0 mais rapido possivel, baseado na ideia de um natural e eficaz sistema de transportes como

um principio para a constru¢ao de um senso de coesao civica.

A 1946, no pds-guerra, a vulnerabilidade da cidade de Londres apresenta razdes convincen-
tes para a mudanca, a qual ja havia sido pensada, estudada e desenhada, anos antes, por Ebenezer
Howard (1850/1928) mais propriamente, entre 1898 e 1903, consagrando-se, assim, como o primeiro

urbanista a aplicar politicas de controlo do crescimento periférico e congestionamento das cidades.

O tema dos transportes coloca-se ao governo britanico, preocupado com a deterioragdo da
cidade de Londres; aparece, entdo, um novo plano de construcdo de “New Towns” afastadas cerca de

30 a 60 milhas do centro da capital britanica.

Estas novas cidades ndo eram meros suburbios “dormitorio”, mas sim, centros urbanos in-
dependentes e autossustentaveis, com as suas lojas, mercados, hospitais, escolas e teatros, longe da
cidade “apertada”; circundados por um anel verde agricola que os abastecia e mantinha. Desta forma,
evitavam a necessidade de se deslocarem ao centro, controlando e enfraquecendo a quantidade de

carros que diariamente entupiam o nucleo urbano.

Mas rapidamente, Howard se apercebeu de que estas pequenas cidades ndo seriam capazes
de sustentar um hospital ou uma orquestra. E entdo que propde a construcao de vias rapidas de modo
a que ficassem intercalados esses equipamentos especificos e, aproveitando essa necessidade para
implantagdo de industrias com o argumento da troca de mao de obra e empregabilidade da popula-

¢ao das novas cidades.

Este conceito aplicado em Londres torna-a radiocéntrica, e aponta para a necessidade das
vias circulares como resposta ao congestionamento das cidades, tal como foi referido acima.

Lisboa na década de 60 do séc. XIX, (1852) assiste ao alargamento do territdrio, de 9,47 km2
para 12,24 km2, passando a ser delimitada pela estrada de circunvalagdo. Mas logo em 1903 o perime-
tro do concelho de Lisboa aumentou para o que conhecemos hoje com uma area de 83.8 km2.
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Apesar das Avenidas Novas terem surgido entre 1902 e 1904, a malha levou até a primeira

guerra mundial para se formar, pois Lisboa era ainda uma cidade virada para a costa ribeirinha, de

onde retirava grande parte do seu sustento. O territorio continuou em desenvolvimento mas, cresceu

muito lentamente e surgem os primeiros indicios e expansao urbana do territdrio. Em 1926, a CML

iniciou o “estudo de bairros operarios”. Por volta de 1928, inicia-se a construcao de “novos bairros” a

semelhanca de Londres e as “cidades jardim” de Howard.

Em 1948 surge o Primeiro Plano Diretor de Urbanizacdo de Lisboa também conhecido, como

o Plano de Groer, propde, pela primeira vez, linhas de forca de apoio ao crescimento de Lisboa:

1-

“criar uma rede vidria radiocéntrica a partir de um eixo construido pela Av.

Augusto de Aguiar e seu prolongamento até a estrada Lisboa-Porto;
organizar densidades populacionais decrescentes do centro para a periferia;
criar uma zona industrial na zona oriental da cidade, associada ao porto;

construir uma ponte sobre o Tejo e Po¢o do Bispo-Montijo, ligada a uma das

circulares;
construir um aeroporto internacional na parte norte da cidade;

criar um “eixo monumental” na continuacgdo da Av. Augusto de Aguiar com li-
gagdo a estrada Lisboa-Porto, entdo apontada para Torres Vedras, pelo MOP

de Duarte Pacheco;

”

criar um parque em Monsanto com cerca de 900 ha. Criar uma "zona verde
de protecdo em torno da cidade que incluiria o Parque Monsanto, prolongan-
do-se pela vdrzea de Loures até ao Tejo, com espessura varidvel ao longo do

seu tracado.”

O plano visa dar a cidade uma reparticao, que, divide o espaco em areas para distintos usos
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do solo. A nivel estrutural é visivel a importancia que Lisboa atribui a radiocéntricidade como eixos
estruturadores do territorio, com uma maior abrangéncia e um melhoramento de vias principais e
secundarias. O plano introduz também uma reserva a certas vias rapidas para uso exclusivo da circu-
lagao viaria, permitindo assim uma cidade penetravel de qualquer ponto do pais, tanto de sul (pelo
Montijo) como de norte (Torres Vedras, Porto,...), mas também de poente ( Algés, Sintra e Cascais).
Das circulares propostas, grande parte ja estavam iniciadas e algumas acabadas, pois tiveram inicio

antes do plano estar acabado, mas sendo orientadas ja com base nos anteplanos.

"A primeira circular faria ligacdo entre Algés, Benfica, Carnide, Lumiar, Ameixoeira, Charneca,
rotunda da Encarnagdo e a rotunda de Moscavide, estava em parte construida; a sequnda circular faria a
ligagdo entre o Parque Florestal de Monsanto, o Campo Grande, a rotunda do reldgio e o Cabo Ruivo, foi
concluida na década de 60; a terceira circular incluiria a Av. EUA, em parte jd construida em 1948, a qual
faria ligagdo entre o Parque Florestal de Monsanto e a ponte sobre o Tejo a construir no Grilo, estava toda
construida até a Av. Gago Coutinho, o Plano de chelas retomou-a, bem como os PDUL sequintes; a quar-
ta circular seria formada pela Av. De Ceuta e Av. de Berna, passando pela Praga de Espanha e Praga do
Areeiro ligando Alcantara e Xabregas, o trogo final ainda néo foi construido; a quinta circular ligaria a Av.
24 de Julho a Almirante Reis, através da Av. Tenente Valadim, Av. Pedro Alvares Cabral, ruas Alexandre
Herculano e Conde Redondo, Joaquim Bonifdcio e Febo Moniz, todas ja construidas, indo terminar junto
ao bairro de Inglaterra a sexta circular seria em grande parte subterranea , construida por um conjunto
de tuneis que ligariam o Cais de Sodré ao Largo do Terreiro do Trigo, passando pela Av. da Liberdade e Av.

Almirante Reis. Nenhum trogo desta circular foi construido.”

O plano adoptou um sistema de vias radiais e circulares face ao aumento espectavel do nume-
ro de carros privados. No PDUL-1959, (praticamente igual ao plano anterior), da-se a confirmacao do
sistema radiocéntrico, com algumas altera¢des de forma a completar o sistema. O PDUL-1967 apenas

acrescenta a Ponte sobre o Tejo, pois a segunda e a terceira circulares, ja estavam concluidas.

Ainda durante a década de 60, o desenvolvimento dos suburbios estava intimamente ligado
a rede de transportes, com ligagdes em todas as dire¢des em torno do concelho de Lisboa. Esta fle-
xibilidade do sistema facilita a populacdo vindoura das zonas rurais do pais, a aceder ao centro com

2 Silva, Carlos Nunes — Politica Urbana em Lisboa 1926-1974 — 1994. pag. 192
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|fig. 2.122| Plano Diretor da Cidade de Lisboa - 1976, (revisao do plano de 1967).



maior rapidez, abrindo, assim, as portas para novos aglomerados urbanos nas entradas da cidade, tais
como: Moscavide, Olival Basto, Pontinha e Algés. A malha urbana desenvolve-se, primeiramente ao

longo dos grandes eixos ferroviarios e viarios existentes na década.

O PDUL-1967 foi aprovado pela CML, procedendo a uma revisao de numerosos estudos ja
realizados, suspendendo alguns deles, acabando por ser aprovado pelo Governo apenas em 1977. O
plano introduz um eixo norte-sul que ligava a ponte a autoestrada norte e, permitia ligar todas as cir-
culares propostas e existentes. E a divisao da cidade em grandes unidades urbanas, com vida propria,

que deveriam adaptar-se a cidade em conformidade com o seu crescimento.

Sempre com base nos planos anteriores, o PDUL-1977 apesar de revisto, ainda adoptou al-
gumas normas internacionais: uma estrutura urbana descentralizada e setorizada, dominada pelos
agentes privados que, ja constavam nos planos anteriores, mas que ndo se adaptavam ao territdrio
de Lisboa; conduzindo-a a concentracdo de atividades econdmicas, e a descentralizagdo da mesma.
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Durante séculos, as cidades evoluiam, vagarosamente, rua apos rua de acordo com as neces-
sidades da populacao.

Apds a Revolugao Industrial, a invencao da maquina obrigou a todo um processo de planea-
mento urbano; fundam-se cidades de raiz, em menos de cinquenta anos (Brasilia). Em Lisboa as au-
toestradas surgem em confronto com uma cidade consolidada tendo um efeito muito semelhante
com as barragens, que entram e interrompem um ciclo que se adapta lentamente. As autoestradas
exigem uma reorganizagao dos sistemas, alguns desaparecem, outros simplificam-se e retomam a
sua evolucao, e ou adquirem complexidade.

A habitagdo passa a fechar-se em torno de um nucleo, dando resposta a uma nova tipolo-
gia de cidade (Portela e Alfragide); os conceitos que faziam sentido na cidade tradicional, em que a
rua era desenhada pelos edificios, sdo deixados de parte e constrdi-se, em altura, normalmente com
grandes distancias entre as edifica¢des, permitindo a separagdo entre vias automoveis e pedonais
proposta pelos CIAM, que apesar da “revolu¢ao” P6s-Moderna, nunca se terimplementado em Lisboa
retrata a nossa realidade baseada no Plano Voisin de Le Corbusier (1887/1965), como as urbanizag¢oes
da Portela e o Bairro das Estacas. Viver na periferia da cidade torna-se mais economico (terrenos e
habitagdo com valores mais baixos do que no centro da cidade), o territdrio dispersa-se, as autoes-
tradas erguem-se e novas tipologias de circulagao viaria, as “vias rapidas” (22 circular, Eixo Norte Sul)
e as “avenidas rapidas” (Av. Padre Cruz, Av. Marechal Craveiro Lopes, Av. Marechal Gomes da Costa,
entre outras), ou seja, grande parte das ruas e avenidas periféricas tornam-se artérias fundamentais
para o escoamento automovel da cidade. Lisboa ganha novas centralidades de comércio, surgem os
primeiros centros comerciais em Portugal, voltados para o meio urbano (Imavis, Apolo 70, Alvalade,
Roma, Fonte Nova e Amoreiras), elementos hibridos que oferecem atividades e fun¢des conducen-
tes a uma “nova condicdo urbana”, com caracter de expressiva atratividade. Posteriormente, nascem
grandes polos comerciais fortemente ancorados as autoestradas (Dolce Vita Tejo, Colombo, Strada e
LoureShoping) com importancia significativa na “cidade dispersa”, pois, alguns aglomerados urbanos
implantam-se junto a estes polos (Strada - Urbanizac¢ao Colinas do Cruseiro, LoureShoping —Urbani-
zacao do Infantado) acompanhados por uma rede de infraestruturas de apoio, rumo a novos centros,
cada vez mais completos, em zonas estratégicas de desenvolvimento.

Tendo em conta de que cada atividade produtora procura instalar-se em novos centros urba-



nos, contribuindo para a descentralizacdo da cidade antiga; surgem, cidades universitarias, cidades
administrativas, tecnopolos, centros de lazer e infraestruturas viarias facilitadoras de acesso entre

eles.

O desenvolvimento econdmico/mercantil deu origem a novas centralidades, selecionou gran-
de parte das atividades desenvolvidas no centro historico e aglomerou-as em um Unico polo, alimen-
tado pelas vias periféricas e autoestradas principais. Estes polos desenvolvem-se muito pouco a favor
das fungdes urbanas, quebram-se os lagos de proximidade existentes no centro antigo que, pratica-
mente, desaparecem nos anos 70 com a aglomeragao comercial, e consequentemente, uma quebra
da malha urbana por grandes vias de circulagdao, complexos de estacionamento, e paragens de trans-
portes colectivos, elementos multifuncionais e “fracturantes” de todo um sistema.

"Apds uma perturbagdo existe um breve momento que se constitui como uma inflexdo no equilibrio evo-
lutivo do sistema, enquanto ndo é atualizado, o sistema encontra-se suspenso num vazio e simultanea-
mente, numa multiplicidade de futuros.”

Qualquer agao influencia, direta ou indiretamente, o territério obrigando-o a uma atualiza-
¢do a nova condi¢do. A necessidade de acompanhar a evolucdo leva a casos extremos de adaptacdo
do meio urbano. A velocidade exigida pelo automovel levou, em primeiro lugar, que os engenheiros e
urbanistas de transportes prosseguissem com planos de vias (PDUL-1948 que teve inicio em 1927 até
ao PDUL-1977 a revisao do plano de 1967) implantados nos espagos vazios das zonas centrais e densas
da cidade ja consolidada, (a Av. da Liberdade foi inserida no Plano Diretor de 1948 com a fung¢ao de
autoestrada, "prolongamento da Av. da Liberdade como grande eixo monumental mas sem funcoes de
autoestrada como o PDUL de 1948; terd uma ocupagao tercidria para descongestionar a baixa e criar um
novo polo que atraia o trafego para fora do centro, o Alto do Parque. ™). Inicialmente com as avenidas,
que perdem grande parte da sua identidade, deixando de conciliar habitacdo, comercio, lazer e circu-
lagdo, passaram a ser uni-funcionais, em alguns casos unidirecionais, contendo apenas a circulagao
automaovel; como exemplo temos a Av. Avenida Padre Cruz, artéria de acesso fundamental a cidade,
a 22 circular que une a Av. Norton de Matos e a Av. Marechal Craveiro da Costa e termina dando corpo
a A1 de ligagdo ao Porto. Estas possuem nome de avenidas e reforcam esta perda de funcionalidades
das avenidas do urbanismo classico.

3 GUSMAO, Pedro - Territério e Paisagem - arq./a n® 49. 2007
4 Silva, Carlos Nunes — Politica Urbana em Lisboa 1926-1974 — 1994. pag. 26
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ANOS 60-69

Construgdes Existentes.

%gi Construges da década.

Via férrea.

7\ Via construida na década.




No inicio da década de 60 verifica-se uma transformacao significativa com o aparecimento de

tecnologias proprias da industrializacdo.

A cidade de Lisboa aposta numa infraestruturacgao e no aprofundamento do PDUL que, tem
como objectivo tornar a cidade numa capital europeia. Com o aumento substancial do fluxo automo-
vel, a cidade sentiu a necessidade de criar infraestruturas/autoestradas, consideradas adequadas aos
problemas de circulagdo viaria, sem atender, na grande maioria, a perda das vantagens tradicionais

dos lugares e, abrindo as portas as politicas de marketing territorial.

As modificagdes, que surgiram em meados da década de 60, tornam-se muito significativas
na forma de estruturar o territorio de Lisboa; as linhas infraestruturais geram oportunidades de ex-
ploracdo intensiva do territorio implicadas na funcionalizagdo do espago. J& no fim da década de 60,
com a implementagao da ponte Dr. Oliveira Salazar, posteriormente, designada como Ponte 25 de
Abril, da o ponto de partida para a introdugdo das vias rapidas na cidade com ligagdo direta a rotunda
do Marqués de Pombal e a primeira circular de Lisboa constituida pela Av. Calouste Gulbenkian, Av.
Berna, Av. Jodo XXI e Av. Afonso Costa. Finaliza-se também a 22circular (concluida durante a década
de 60), afigurando-se um limite imposto ao territdrio, ndo s6 com o fim de ligar a zona nascente a
zona poente da cidade, como também a limitacao do territdrio urbanizado e apto para construcao,
que iria servir a cidade e os aglomerados urbanos na zona norte da cidade (Benfica, Campo Grande e

Encarnagao), com ligagao do Parque de Monsanto a Cabo Ruivo.

Como podemos verificar, no mapa, o territdrio desenvolveu-se até 1960 essencialmente junto
as vias principais, (Avenidas Novas), a linha férrea e a frente ribeirinha. Numa época onde o automo-
vel era considerado luxo, a necessidade de viver junto ao trabalho ou de um meio de acesso, era algo
levado ao limite sendo a acessibilidade/deslocagao os principais factores limitrofes do planeamento
urbano desde 1926. Com o surgimento mais frequente do automovel, a criacdo de um solo artificial,
desenhado por novas linhas infraestruturais, funda novos nucleos urbanos dando inicio a expansao

dos limites da cidade de Lisboa.
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ANOS 70-79
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Areflexdo sobre a formagao urbanistica metropolitana de Lisboa, a partir das vias rodoviarias,
acentua-se na década de 40 de forma continuada até os anos 70, em que é aprovado, pelo governo
o PDUL-1977, nascido a partir da queda de um regime fascista e o inicio de uma democracia. O pais
recente este abalo e, inicialmente, a constru¢ao de infraestruturas limita-se ao que ja havia sido pla-
neado e concluido.

Este trabalho incide, principalmente, a partir desta década pois, procura entender como é
que os vazios sobrantes, ao longo das autoestradas e vias rapidas podem encarregar-se de misturar
estas realidades, Densificagao e Dispersao, resultante da caréncia habitacional, exposta pelo éxodo
rural e o regresso for¢ado dos portugueses das provincias ultramarinas, (Angola, Mogambique e Cabo
Verde). “A intervengdo no dominio da habitagdo social foi sempre muito tardia em Portugal. O FFH, no
final dos anos 6o, vem dinamizar os grandes conjuntos de habitagdo social que lentamente se erquem
nos anos 70 e continuam a fazer-se, apesar da forte contestacdo que merecem. (...) Destinados a rea-
lojamento acolheram populagdes com origens e situagdes econémicas e familiares muito diferenciadas
(habitantes de casas velhas e barracas, empregados em situagdo estdvel, desempregados e reformados,
familias tradicionais e isolados), a que se juntaram depois de 1975 populagdes africanas.”

A leitura compreensiva de Lisboa a partir desta transicao, revela um territdrio fragmentado
nesta década. A periferia é acolhida por uma populacdo marginalizada, pelas diferengas culturais e
pela pouca qualificagdo, que os remete para uma vulnerabilidade em relacdo ao mercado de trabalho
e ao servico de transportes.

O investimento publico, incide sobre o dominio da habitacdo social e das infraestruturas e
equipamentos, rumo a abertura de novos territdrios e ao investimento privado, influenciando e alte-
rando de forma significativa o pensamento sobre a cidade contemporanea, dando origem a cidade
fragmentada, repleta de retalhos desqualificados sem qualquer interesse interventivo da parte priva-

da.

“E assim que o arquiteto e fildsofo Ignasi de Sola-Morales (1942-2001), que foi catedrdtico de
teoria e histdria da arquitetura em Barcelona e professor convidado em vdrias universidades europeia e
americanas, propoe que se definam os «vazios urbanos», tema da Trienal Internacional de Arquitetura de
Lisboa.

Segundo refere, «sdo, definitivamente, lugares externos, estranhos, fora dos circuitos habituais,
das estruturas produtivas. De um ponto de vista econdmico, [sdo] dreas industriais, caminhos-de-ferro,
portos, dreas residenciais inseguras [que] se converteram em dreas das quais se pode dizer que a cidade

5 Salgueiro, Teresa Barata. Revista TERRITORIO, ano lll, n° 4, jan./jun. 1998. pag. 47
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Jjd ndo mora ali».”

Grande parte dos vazios criados pelas autoestradas poderdo ser determinantes, espagos bons
ouU maus sao sempre importantes, a cidade precisa de vazios que abram portas para novas possibili-
dades, novos desafios de resposta a novos comportamentos da sociedade moderna.

Anos 80-8g

A década de 8o, marca o inicio da possibilidade de Portugal vir a ser um pais da Unido Euro-
peia. H4 um empenho politico em dar resposta as necessidades/problemas que surgiam no quotidia-
no. A oferta de trabalho é abundante e a mao de obra também. Surgindo entdo, o aumento do poder
economico das populagdes e por consequéncia, o aumento do trafego automovel privado, e Lisboa
passa a ter problemas de congestionamento. Apds constatagdo destas problematica, a 22 circular
(nascente/poente) é alvo de melhorias, no sentido do aumento das faixas de rodagem. Paralelamente
é construido o troco entre Telheiras e Sete Rios, Eixo Norte/Sul (IP7) para dar resposta ao escoamento
do fluxo automovel na entrada e saida da cidade.

Os “Terrain Vague" (Benfica, Telheiras e Lumiar) recebem cada vez mais novos planos para
pequenos centros cada um com as suas fungdes essenciais, e acompanhando infraestruturas de
apoio e escoamento do transito para os dormitodrios na periferia de Lisboa (Odivelas e Amadora). A
projecao desta vias foi determinante para tornar possivel a expansao dos territdrios urbanos e a sua
recomposi¢do numa escala alargada.

6 Mudancgas nas cidades contemporaneas (Conferéncia de abertura da Trienal de Arquitetura), Lisboa - 2007

7 “Na base da ideia de Sola-Morales estd o termo francés «terrain vague». E uma «extensdo de terreno edificavel,
expectante e potencialmente aproveitavel» (terrain), cuja falta de uso remete para uma «promessa [de que tudo se pode
fazer 13]», que carrega uma conotacdo de «liberdade e vagabundagem» porque é «impreciso e indeterminado» e que
remete ainda para a ideia de «oscila¢do, instabilidade, flutuagdo» (vague).” (Extraido do texto “vazios urbanos: o que é?”.
Mudancgas nas cidades contemporaneas (Conferéncia de abertura da Trienal de Arquitetura) - 2007.
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Paralelamente ao surgimento das infraestruturas, Lisboa sofre uma crucial “explosdo” de
constru¢do habitacional, apds a ligacdo da zona do Aqueduto das Aguas Livres com Sete Rios, e de
Telheiras com a Av. Padre Cruz, dando corpo ao eixo Norte/Sul, tornando-o, um dos mais importantes

nas deslocacdes da populagdo do centro para a periferia e vice versa.

Surgem novas urbanizagdes (Parque das Na¢des, Calhariz de Benfica,) acompanhados por
planos urbanos para novos nucleos centrais apoiados pelos bens essenciais anteriormente encontra-
dos no centro historico. Os beneficios destas infraestruturas sdo muitos e, consideravelmente indis-
pensaveis para a boa e rapida circulagdo na capital do pais. Andar sobre rodas fazia e faz todo o sen-
tido em qualquer cidade mundial, e responde-se a essa necessidade da melhor forma possivel para o
automovel pondo de parte as deslocagdes de curta distancia, levando a caréncia de formas de ultra-
passar estas barreiras, pontualmente apoiadas por pontes pedonais (sobre 22 circular, em telheiras e

junto ao C.C. Colombo).

A Portela ficou delimitada durante os anos 9o, com a construc¢ao da recepcao da Ponte Vasco
da Gama e a construcdo do IC2 que reforcaram, o que se acredita ser os principios do Bairro. O que
vemos hoje, é uma Portela encerrada e autdnoma (comercialmente), incapaz de estabelecer relagdes,
a consequéncia de toda uma evolu¢do do territdrio e a infelicidade de certas circunstancias criadas na

sua envolvéncia.
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Através da leitura atenta dos mapas, constatamos que a rede estrutural, cresceu nos dois
sentidos, horizontal e sobretudo vertical, de forma ritmada, nomeadamente a partir dos anos 8o, com
resultados mais ou menos espontaneos, refletindo as logicas da sociedade moderna funcionalista,

muito dependente da deslocagao automovel rapida no seu dia a dia.

E perceptivel no “modus vivendi” da sociedade a dependéncia constante do carro privado;
apresenta-se confortavel, ndo podemos negar esse facto, até porque, todos nos, incluindo os arqui-
tetos, “difamamos” esse conforto mas, ndo abdicamos dele, afinal da-nos algumas comodidades ne-
cessarias para viver nos “tempos modernos” uma vez que a “modernizagao é um processo de trans-

formacao da sociedade”,® em constante metamorfose a que, nos tentamos adaptar.

Essa transformacao constitui a base de muitos debates sobre os pontos menos positivos, das
grandes cidades mundiais, baseados nas novas formas de planear o territdrio “fragmentado”® em fun-

¢ao da sociedade atual.

8 ASCHER, Francois - Novos Principios do Urbanismo. 2004. pag. 23

9 O termo “fragmentado”, relativo a cidade, é usado no sentido esclarecido por Teresa Barata Salgueiro: Cidade
Pds-Moderna: Espago Fragmentado. “Esta situagdo comeca a mudar no pds-guerra, tornando-se mais nitida nos anos 70,
acompanhando o progresso na tecnologia dos transportes e comunicagdo e o refor¢o dos processos de internacionalizagdo
que tiveram profundas consequéncias na organizagdo econdmica e social e, portanto, também nos modos de produgdo e
de apropriagdo do territorio, na estrutura das cidades e nas suas relagdes mutuas.”

Salgueiro, Teresa Barata. Revista TERRITORIO, ano lll, n° 4, jan./jun. 1998. pag. 40
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Os espagos nao edificados, apresentam-se particularmente relevantes, no sentido de uma

intervencao adequada para o equilibrio social e urbano da cidade dispersa.

“Terrain Vague” que embora junto a vias de circulacdo rapida, pontualmente sdo extensos,
promissores para atividades frequentadas constantemente pela populagao de todas as fachas etarias.
Estas sobras, reconhecidas pela populacao de Lisboa como problemas que permanecem sem solucao
e que se agravam ao longo do tempo, carecem de uma discussao publica com o envolvimento dos
interessados e ndo apenas dos promotores imobiliarios do “bom terreno”. Maioritariamente, salvo
algumas excecodes, estes espacos sao o que se chama de “complicados” porque aparecem como uma
sobra de algo que “devorou” o territorio; deste modo é preferivel o investimento em terrenos como
o Parque Mayer, vales de Alcantara e Chelas, Feira Popular, entre outros, espagos que o arquiteto
Rem Koolhaas identifica como “o grande potencial metropolitano da Europa” onde podem recair os

pensamentos/projetos do urbanismo de hoje pois, “sao mais faceis de controlar do que o edificado”.

Nao discordando, mas alertando para a necessidade mais emergente de debater o terreno
vago ao longo das grandes vias, o qual, diariamente, caminha para uma imprecisao tendo como sub-

jacente uma ideia de instabilidade urbana.

Estes “retalhos” originados pela constru¢do de grandes infraestruturas, frequentemente
identificados como “nada”, requerem tipologias inovadoras que sejam um instrumento ordenador
destes territdrios delicados e repletos de restricdes. O exemplo do Freeway Park na cidade de Seatle,
nos Estados Unidos, do arquiteto Jim Ellis, que procurou transformar a adversidade em vantagem e
oportunidade, conseguindo segundo Alan Tate®, assinalar o inicio de uma revitaliza¢cdo urbana nos
Estados Unidos, apds o rebentamento construtivo de autoestradas que rasgavam e tentavam orga-
nizar o territorio segundo o automovel, sendo a primeira vez que se debateram estas situagdes no

territorio americano.

O sucesso desta operagao levou a que, apesar de estar junto a um no viario, o aumento do

10 TATE, Alan — Great City Parks. 2001. pag.17
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|g. 2.4| Parque junto ao rio, Odivelas.




preco imobilidrio disparasse em relagao a outros pontos da cidade. O mesmo acontece com todos os
parques urbanos, centros comerciais, polos para atividades desportivas, infraestruturas de transpor-
te, restauracao e lazer. A cidade continua dependendo dos encontros pessoais, dos contactos diretos -
os mais privilegiados. A acessibilidade fisica e pedonal aos pontos proximos sao os principais factores
de conforto habitacional de um meio urbano. Tal como os computadores ndo substituiram o papel,
as cidades continuam obtendo sucesso nos pontos de encontro proporcionados, maioritariamente,
pelos vazios requalificados e programados para um série de atividades, assim como Lewis Mumford
(1895/1990) cita, no seu livro The Highway and the City, Even Camillo Sitte um lider na apreciacao
ética da cidade que se refere aos parques urbanos como “sanitary greens”, as zonas limpas de vias
congestionadas de automdveis, e abertas em contraste da cidade compacta e fechada. Constata-se
que os parques urbanos, concebidos para uma sociedade moderna, cada vez mais voltada para as
comunicagoes rapidas e eficientes sdo equipados das novas tecnologias: zonas wi-fi, de leitura, de

passeio e corrida e de convivio que favorecem aqueles que os frequentam.

Como exemplos apresentamos os parques urbanos situados em algumas cidades internacio-
nais e nacionais: o Millenium Park em St. Helier (Jersey, Channel Islands, UK) o Parc de La Briantais
em Saint-Malo (Franga), o Jardim da Fundagao Calouste Gulbenkian em Lisboa e o Parque de Odivelas

junto aorio, entre outros.
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Os viadutos apresentam caracteristicas realmente tentadoras, repletas de possibilidades que per-
mitem a interacdo da sociedade a partir de um espaco potenciador de uma mistura de usos, ativida-

des e conexodes.

O projeto revela a possibilidade de revitalizacdo destas infraestruturas, com a transformacao de
uma zona que, até a data, servia, apenas, de um estacionamento inseguro e desagradavel, em uma

area de potencial social e interativo, na cidade.

Localizando-se junto a uma zona essencialmente residencial, torna-se, com um grau de dificul-
dade reduzido, numa das zonas mais movimentadas da sociedade préxima, cuja conversdo juntou ao

[y
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seu sucesso a interligacdo da igreja, devolvendo o adro ao templo religioso.

A maior parte das cidades costeiras nos Estados Unidos desenvolveram-se a partir de portos
maritimos comerciais, e com o passar dos anos estas infraestruturas entraram em faléncia e, conse-
quentemente, tornaram-se em areas obsoletas a cidade, maioritariamente junto a vias e linhas de
comboio que, inicialmente se encarregavam do transporte de mercadorias entre as fabricas e arma-

zéns. Hoje fazem parte da rede de transportes publicos.

A cidade de Seatle, desenvolve alguns projetos incumbidos de transformarem as estruturas
acima referidas, em oportunidades. Esta area foi transformada em espaco verde, encarregue da aces-
sibilidade da populacdo entre a cidade e a frente mar requalificada para o usufruto das praias e dos

passeios pedonais ao longo da costa.

O projeto apresenta uma plataforma com a configuracdo de um “Z”, liga trés diferentes zo-
nas, constituindo uma espécie de plano verde que se sobrepde as infraestruturas de transporte e;
recupera a vista sobre Elliot Bay. A inser¢do de uma “paisagem de arte” oferece uma nova forma de
expor a arte moderna e contemporanea, fora das paredes do museu e gratuita para o publico. A pas-
sagem alberga também um museu de arte que durante o periodo de funcionamento se encarrega da

seguranca e vigilancia do espaco.

Esta inovacdo urbana trouxe novas praticas de abordar a paisagem conducente a diferentes
formas de interpretacdo do espago, essencialmente, concebido para dar uma nova vida urbana. Apds

a intervengao, tornou-se primordial para a especulagao imobiliaria residencial.
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|fig. 4.2.3.1| Plano da intervencao.



CASOS DE ESTUDO

Telmo Cruz, Maximina Almeida e de Adao da Fonseca, projeto da ponte sobre a 23circular

As ligagbes entre a cidade alta e a cidade baixa, mais concretamente o limite separador for-
mado pela 22 circular, torna a cidade num organismo mais articulado.

O projeto, que se realca na tentativa de superacdo desta barreira, em Lisboa, a meu ver, de
forma positiva, é a ponte pedonal e ciclavel junto as Torres de Lisboa, implantada sobre a Avenida
Norton de Matos.

O projeto visa conjugar a estrutura organica da cidade com as exigéncias da vida comunitaria.
E desejavel e importante que, ao longo séc. XXI, a 22 circular se converta em ligacao, ao contrario do
que é hoje, uma barreira. A ponte referida, marca significativamente, aquilo que deve ser o futuro
desta via, a sua forma futurista e propositada, procura captar a atencdo através de todos os seus as-

pectos concepcionais e visuais, com olhar para um horizonte, que acredito conter a resposta para as

po o

|ﬁ. 4.23.| Fotoraas do project construido.
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situagdes que a 22 circular impoe a quem habita ao longo de toda a sua extensao.

Na continuidade do crescimento da cidade, desenvolvida de forma dispersa e dominada pelo
imaginario moderno, o pensamento urbano faz tabua rasa em relacdo ao existente urbano e natural
(demolicao de infraestruturas, desvio de cursos de agua, ...), dando um sentido de “novo” erguido

juntamente com as novas construgoes.

A planta de ordenamento do territorio € o instrumento mais importante do planeamento ur-
bano da nossa cidade. Nela podemos ler as restri¢des intensificadoras de localizagdo que, frequente-
mente, chocam com as tendéncias de acessibilidade e usos do solo na estruturacdo da mesma. O mais
comum é abafar os estimulos mutuos entre a distribui¢do de acessibilidades na rede de autoestradas
e a atribuicao de zonas para atividades comuns e zonas de densificagdo urbana junto a essa rede de

eixos principais.

Assim podemos conjugar um poligono multifacetado de atividades em areas declaradas
" \w

como zonas de “ndo cidade”, “retalhos” sobrantes da construcdo das autoestradas e de grandes equi-

pamentos publicos.

Tais gestos seriam capazes de formar conjuntos melhor qualificados que os que foram cria-
dos no pds-revolucao de Abril. "The recreational value of these landscape parks was indisputable; and
in addition they served as barriers against the spread of the city as an unbroken urbanoid mass. But
except for the leisured classes, the parks were used chiefly on Sundays and holidays; and equivalent
effort was made to provide more intimate open spaces in each neighbourhood, where the young might
dig and romp, where adults might relax, for time to time, all through the week, without making a special
Jjourney”* Diante das limita¢des apresentadas, torna-se fulcral a procura de instrumentos com maior
credibilidade, das suas bases tedricas a sua aplicagdo na complexa geréncia formal urbana de Lisboa.

Levanta-se deste modo algumas medidas urgentes de interven¢do na nossa malha urbana:

1- Localizar descontinuidades entre escalas locais e globais, através de planos de conexdo viaria;

11 Mumford, Lewis —The Highway and the City. pag. 223



intervir no sentido de as ligar;

2- Reconsiderar a capacidade das vias de maior importancia, tornando-as mais eficazes, sem

cair no erro de priorizar somente o transporte individual;

3- Avaliar e controlar a expansdo periférica no sentido de aplicar a experiéncia adquirida, para

evitar erros semelhantes ou maiores;

4- Implementar, valorizar e desenvolver a importancia/eficacia dos transportes publicos, maxi-

mizando as relagdes entre os padroes do uso do solo e a interacao social;

Considerando o item 4, destacamos a necessidade da conexao da densidade habitacional a di-
versidade funcional. Para tal, desenvolver rotas apoiadas por um metro radiocéntrico, em funcdo
da complexidade das diversas malhas urbanas, que assumam maioritariamente, longas distancias
na transicdo e ou na auséncia da mesma, causada pelas infraestruturas viarias de uma malha para
outra, sendo apenas uma delas a ser abastecida de transportes, o que leva a populagao a optar

pelo transporte privado nas deslocag¢oes pertinentes.

A operacao urbana proposta visa a valorizagdo das zonas isoladas transformando-as em po-
tenciais e especiais areas de interesse social. A emergéncia de novas atividades e a recolocagdo de
outras, leva a intervengdes casuisticas e pontuais, sem, na maior parte das vezes, perceber o seu
potencial no contexto socioecondmico e no campo de escolhas multiplas que poderdo ser usu-
fruidas de variadissimas maneiras: diferentes padroes de habitat, quer seja a nivel macro como
a microescala, dando especial atencdo a zonas obsoletas de maior porte que possam ser revitali-
zadas, particularmente, junto a grandes aglomerados conduzindo-os mais facilmente a um forte
valor simbdlico; revertendo a situagdo ao longo do tempo com pequenas interven¢des, com um

forte impacto social.
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Os factores transformantes dos grandes meios urbanos, tornam-nos incompativeis/insupor-
taveis, a uma vida de qualidade e de equilibrio. O homem moderno encontra a resposta que procura

na Natureza que lhe oferece a seguranca e a tranquilidade, perdidas no passado.

O inquérito feito pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE), revela que, 58% da populacao
residente em Lisboa, quer trocar a cidade pelo campo. A principal causa dessa aderéncia é o stress
urbano: proveniente da falta de espacos confortaveis que os remeta para outra realidade de calma/

tranquilidade.

Um estudo realizado por Paulo Jorge Ribeiro a 110 pessoas do concelho de Mafra, revelam
que 63 dos quais, sao provenientes do concelho de Lisboa, com idades compreendidas entre, 45 e 63
anos. “ha que realcar que a razdo mais escolhida, como uma das principais para viver no meio rural,
foi o menor custo de vida com 24% das respostas, enquanto que os resultados dos lisboetas demons-
traram que essa razao representava 14%. De resto, as opgdes seguintes a esta primeira com maior

distin¢do, foram a proximidade com a natureza e o estilo de vida fora da cidade.”*

N3o se trata de fazer com que o tempo retroceda, mas de olhar sobre o percurso da historia
da humanidade, e perceber que o nosso trabalho se debrucou sobre a criagao e produgao de novos
lugares para o homem, sempre na intencao de melhorar a qualidade de vida nas cidades, embora no
século passado a producdao em massa e as novas tecnologias tenham alterado o rumo social. Hoje
voltamos a debrugar-nos sobre a qualidade de vida e a importancia dos terrenos vagos na sociedade
onde cada um cumpre o seu papel, mas no fim, procura sempre um lugar onde interagir social e sa-
diamente. Na atual sociedade, o factor de interatividade manifesta-se sobretudo nos jovens e nos
idosos, estes ultimos confinados em lares de terceira idade. E temos uma classe trabalhadora que
aborda a cidade criticamente, referindo a falta de espagos comuns onde possam conviver entre fami-

lia e amigos.

12 RIBEIRO, Paulo Jorge. Exodo urbano, gentrificacdo rural e o futuro da paisagem. _ Lisboa: Instituto Superior de
Agronomia 2013. Dissertacdo para a obten¢do do grau de mestre. pag. 66
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|fig. 4.5.1 Insercao da Urbanizagéo da Portela sobre fotografia aérea de 1958.




Portugal, tardiamente, investe na criagao de bairros para as classes mais desfavorecidas/mar-
ginalizadas, ainda no tempo do estado novo, com os Bairros de Casas Economicas (Alvito, Ajuda, En-
carnagao, ...) e depois com o mesmo intuito mas para abrigar as populagdes que viviam nos bairros de
lata, maioritariamente africanas, sem qualificagdes operarias, como: Amadora (Charneca até S. Julido
do Tojal), Camarate, Unhos e Almada (Vale da Amoreira), com o intuito de melhorar a paisagem da

capital.

Mas também, esta estrutura, abre possibilidades para o surgimento de outros enclaves, que
serviram de suporte a residéncia social, como os casos da Portela e Alfragide, planeados para o aco-

[himento de uma classe média alta.

Focando a urbaniza¢do da Portela, implantada sobre tabua rasa, adoptou um projeto moder-
no, (a cidade ideal) viu, o seu objectivo envergar para uma “urbanizagao-satélite”.”

A urbanizacdo surge, a partir, da expropriagao dos terrenos referentes as quintas do Ferro,
Casquilho, Carmo, Vitdria e Alegria, a 11 de janeiro de 1965, num total de 5o hectares para uma cons-

trucdo de 4500 fogos e equipamentos publicos de apoio.

Localizada numa zona periférica de Lisboa, esta urbanizagao beneficia da via que faz ligacdo
nascente/poente, hoje designada como 22 circular que, passa pelo Campo Grande e faz a conexao ao

centro de Lisboa.

Avaliando todo esse leque de possibilidades que emergiam no territério, o promotor Manuel
da Mota teve a iniciativa de criar uma nova alternativa a habitagao, seguido por um pensamento ideo-
l6gico de uma nova forma de habitar com qualidade e autossuficiéncia. Para dar corpo a esse pensa-
mento foi encarregado Fernando Silva (1914-1983) que com base na carta de Atenas, ergue um mode-
lo habitacional ritmado e estruturado com total simplicidade tipoldgica, e uma distribui¢do funcional

13 Esta designacdo de “cidade satélite”, surgiu nos dormitérios criados nos suburbios de Brasilia, com a finalidade
de dar resposta ao éxodo rural.
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|fig. 4.5.2 Insercao das Vias épidas sobre a fotografia aerea de 1958, acompanada pela urbanizagao da Portela.




que une todo o projeto num elemento unitario.

A concepg¢ao de uma malha reticulada que se organiza em torno de um centro equipado com
lazer, comercio, desporto, educacdo, religido e satde é o auge do seu planeamento. Para uma popu-
lagdo de cerca de 18 500 habitantes o plano seria de tornar estes 5o hectares numa cidade autéonoma
pelo facto de fornecer aos seus residentes, habitacdo, emprego e lazer. A ambicao levada ao maximo
do exponencial do habitat na cidade, obteve uma adesdo muito significativa logo apds a inauguracao.

Os blocos habitacionais, sempre com uma profundidade entre os 12 e 0s 13 metros procuram
dar uma homogeneidade ao conjunto para que a sua leitura fosse de um projeto apenas, libertando
sempre a vista do automaovel, o arquiteto organiza os blocos perpendicularmente as vias de circulacao
libertando o habitante da relacdo direta com a estrada tal como acontecia com os edificios da cidade

tradicional.

Sobre plataformas, os blocos sdo soltos do solo por um embasamento, com a fungao de criar
um plano para que sejam erguidos com a imagem linear, reta que um terreno inclinado ndo pode for-

necer.

A Portela confrontou-se com o surgimento das autoestradas, ja nos anos 9o, adoptando-as
com agrado em contraste com a maioria (se ndo da totalidade) das outras urbaniza¢des onde esse fac-
to “simplesmente” acontece. A sua populagao recebeu com agrado o aparecimento das autoestradas
na zona nascente, o que acabou por isolar ainda mais o seu territorio confinando-a a acessos restritos
e “desqualificados”. O que foi benéfico por um tempo, hoje é confrontado por uma populagdo jovem
que usufrui de alguns equipamentos, normalmente como ponto de partida para outras zonas mais

interativas de Lisboa.
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Esta dissertacao procura o reconhecimento dos espacos sobrantes das autoestradas, e a com-
preensdo a nivel de saber o que poderemos fazer com eles em resposta as necessidades de uma po-
pulacdo a microescala, e averiguar até que ponto estas intervengdes poderdo ter impacto no todo de
cidade.

Com esta procura pude perceber a esséncia do vazio na cidade, espagos expectantes que

aguardam uma intervencao estruturadora, em busca do conforto das relagdes de proximidade.

A cidade tornou-se num sistema de circuitos de informagdo e de comunicagdo. A falta de
vazios requalificados na periferia de Lisboa € notodria e, os que existem, na sua maioria, estao desloca-
lizados de acordo com as necessidades da populacao subjacente. Urge proceder a um levantamento
criterioso/conclusivo dos espacos e edificios obsoletos de Lisboa, para a relocalizagdo de programas
existentes na cidade consolidada para a periferia e, vice versa (mercados, agricultura, teatros, cen-
tros culturais, acompanhados por espacos de descompressao), a troca e ou complementaridade de
atividades situadas no centro historico para a cidade essencialmente criada apds meados dos anos
60, é essencial para o funcionamento do organismo “articulado” da cidade de Lisboa; este ponto visa
melhorar o sistema de transportes publicos, aplicado na capital.

A propiciagao da construcdo de parques e zonas de atividades econdmicas em terrenos so-
brantes, devidamente equipados e infraestruturados para a sua maior eficacia social, persegue a ne-
cessidade crescente, nas capitais europeias.

Lisboa ndo é excecdo; necessita de planos urgentes para dar resposta a procura emergente
da populacdo: zonas de descompressao, espacos repletos de valiosos atributos oferecidos a cidade
contribuindo para a autoestima dos residentes proximos e também visitantes, ao que todos respon-

dem com satisfagao.

Estas areas situar-se-iam junto a infraestruturas de transporte e a plataformas comerciais



que favorecessem as necessidades locais e o incentivo para o seu usufruto. Estes microssistemas,
como se demonstra nos casos de estudo, quando respondem acertadamente as fungdes requeridas
pela populacdo, surtem em sucesso inevitavel e, a sua adesdo atinge muito facilmente todas as fachas

etarias de uma sociedade.

O terceiro processo passaria pelas questdes politicas de reorganizagao do territorio.
A incompatibilidade de algumas atividades e a ineficiéncia de conexdo de outras, sustenta o
insucesso das mesmas. Alguns polos comerciais, deveriam deslocar-se pela cidade, em alter-
nativa a falta dos mesmos, em alguma das suas partes. Assim como hoje vemos pequenos
centros como, bibliotecas moveis, exposicdes moveis e clinicas moveis. Revela que parte da
populacao tem dificuldade em aceder a estes polos (ou por falta de interesse ou por falta
de possibilidade), que fazem face as necessidades repentinas e inesperadas de populacoes
dispersas. Pretendemos com isto, dinamizar/incentivar o retorno do comércio local de cada

zona, com base nas alternativas inconstantes.

O levantamento da distribui¢ao de atividades na cidade de Lisboa é fulcral para a percepcao

do seu funcionamento social, e perceber quais as fun¢des especificas e adequadas para cada zona.

Perante uma sociedade moderna, onde mudar de habitagdo é muito mais frequente do que
se pensa, as metamorfoses repentinas e adaptaveis da modernidade requerem uma forte conjugacao
entre o pensamento politico, o tedrico e o pratico. Tendo sempre em vista o aproveitamento das eco-
nomias de rede facilitadoras da inser¢do de projetos transversais: bibliotecas, escolas, equipamentos

desportivos...

As infraestruturas viarias ndao podem continuar sendo vistas pelos urbanistas como:
imposicoes de fronteiras ou zonas marginalizadas onde o espago publico seria demasiado desconfor-
tavel. Por vezes um espirito mais optimista, em relacdo a estes elementos, pode desencadear espacos
de transi¢ao, de paragem e convivio que, ao contrario de o que se pensa, poderiam revelar-se, zonas
de sucesso junto a aglomerados urbanos que, até a data, essa populagdo recorria a uma deslocacdo

para usufruir de algo parecido.
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As ocupacdes informais (viadutos, “retalhos” consequentes das autoestradas, ...), revelam,
com base nos casos de estudo, uma dialogo na envolvente “separada”, possibilitando o encontro en-

tre as diferentes zonas de separacdo e entrega destes espacos a esses polos moveis, referidos acima.

Os equipamentos em falta nos bairros, poderiam implanta-se nos “retalhos” urbanos junto a
estas grandes “barragens”, onde a base do projeto fosse, estabelecer estas ligagdes, que controlam/
valorizam a deslocac¢do segura das pessoas que usufruem destes equipamentos. Como grande parte
destes terrenos pertencem as camaras, ficaria mais barata a sua construcao, ou proceder a doagdo
destes terrenos a empresas privadas que se comprometessem a criar essas ligagdes ou zonas de lazer,
que também contribuiriam para o sucesso e aimagem do local.

Lisboa apresenta-se como uma cidade expectante, no que se refere ao aproveitamento do

terreno vago urbano, nomeadamente na periferia da mesma, onde nada esta encerrado.

Oferecendo um mar de oportunidades e de possibilidades para a criacdo de novas formas
inovadoras de habitar a nova territorialidade urbana.
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IC2 — Itinerdrio Complementar n2 2

IP7 — Itinerario Principal n2 7

CML — Camara Municipal de Lisboa

PDUL — Plano Diretor Urbanistico de Lisboa

CIAM — Congresso Internacional de Arquitetura Moderna
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Anexo 1
Enunciado: Tema do ano



ARQUITECTURA

OU REVOLUCAO -
Learning from
the Satallite.

Os anos que se seguiram & Revolucdo dos Cravos (1974)',em Portugal,
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permitiram clarificar alguns principios urbanisticos que vinham ja
sendo aplicados por necessidade de resolver o problema da caréncia de
habitac&o nas cidades. Em alinhamento com o debate internacional, uma
consciéncia sobre a importdncia de um planeamento regional esteve na
origem, por exemplo, do Plano Director da Regido de Lisboa, iniciado
em 1961, justamente com o objectivo de disciplinar e corrigir
equilibradamente os “efeitos urbanisticos da expansdo desordenada dos
subtrbios da Capital”?. Uma visdo macro permitiu trazer para o
planeamento urbano a importédncia das infra-estruturas, dos impactos

ambientais e dos zonamentos de maior, ou menor, aptiddo construtiva.

As novas bolsas de construcdo possibilitaram o desencadear de
urbanizac¢des de grande dimens&do, assentando em novas lbégicas
comunitdrias que se experimentavam também a época. O pensamento
comunitdrio emerge como tema central no debate arquitectédnico,
designadamente, desde o manifesto de Doorn, em 1954. A oportunidade de
pensar novas formas urbanas de organizacdo social, pressupunha uma
ligacdo daquele momento com a ancestralidade dos assentamentos
humanos. Aldo Van Eyck sugeria justamente este principio genealdgico,
ao sustentar no seu discurso de 1959, em Otterlo, que “o tempo

transporta o antigo para o novo, ndo através da linha historicista,

' Em Abril de 2014 serdo completados 40 anos sobre a Revolucdo portuguesa de 1974. A

partir dessa efeméride julga-se oportuno langar um tema que possa envolver docentes e
alunos nos eventos em preparagdo para o prdéximo ano civil;

? AZEVEDO, Mario “O Plano Director da Regido de Lisboa”, in AA.VV. Bindrio- revista
mensal de arquitectura, construg¢do e equipamento , 108, Lisboa, Setembro de 1967 (pag.
117);
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mas apelando a redescoberta dos principios mais arcaicos da natureza
humana”. Estas formulacdes sedimentadas no seio do Team 10, surgem em
linha com um debate, mais amplo, que envolveu a época VAarios sectores
da sociedade e que assentavam na convicg¢do de que um novo tempo
abriria possibilidade para um novo modo de organizar as comunidades
humanas. Neste processo ressaltam os estudos sobre o comportamento
humano, os quais vieram a orientar novas possibilidades comunitéarias,
nomeadamente os de B. F. Skinner plasmados, por exemplo, em Science
and Human Behaviour ° (de 1965), ou Walden II (1948), este altimo
recuperado por Ricardo Bofill (n.1939) no conjunto de San Justo

Desvern (1970).

Para o novo homem que emergia dos escombros da destruicdo da Guerra
reclamava-se um territério igualmente novo que pudesse funcionar em
rede, como uma espécie de satélite de um sistema planetédrio complexo e
poli-nuclear. De certa forma, este pensamento recupera as experiéncias
soviéticas descritas por Manfredo Tafuri (1935-1994) para a “Nova
Mocovo” em La Sfera e il Labirinto’, onde relata o protagonismo da
disciplina de planeamento urbano como a outra face do processo
vanguardista que se seguiu, na sequéncia da Revolucdo Bolchevique, a
Guerra Civil Russa (1918-1921). O objectivo dos urbanistas soviéticos
como Sakulin, Shestakov, ou Shchusev, passava por uma aplicacédo dos
ideais defendidos pelos urbanistas do século XIX como Charles Fourier
(1772-1837) ,Pierre-Joseph Proudhon (1809-1863), Camilo Sitte (1843-
1903, Ebenezer Howard (1850-1928), ou Patrick Gueddes (1854-1932). Séao
estes mesmos personagens que vém igualmente orientar os pressupostos
de Le Corbusier, quando em 1923 incorpora em Vers une Archictecture’
(1923), o desfio: “Arquitectura ou Revolugdo”, expressdo que serve ao
arquitecto suico para colocar a ténica na necessidade de recuperagdo
do “equilibrio rompido” entre as condic¢des de vida das classes activas
e as proéprias cidades - S6 uma nova estrutura urbana podia
corresponder as exigéncias de salubridade e inovacdo que o acelerado
processo moderno trazia associado. Os novos territérios periféricos
representavam oportunidades de implantar novas tipologias urbanas e
arquitectédnicas que, contrastando com os densificados e insalubres

ntcleos urbanos tradicionais, correspondiam aos anseios de todos

® SKINNER, B. F. Science and Human Behavior, The Free Press, Nova Iorque, 1965;

TAFURI, Mafredo - The Sphere and the Labyrinth: Avant-Gardes and Architecture from
Piranesi to the 70s, MIT Press paperback edition, 1990, traducdo do original La Sfera e
il Labirinto: Avanguardie e architetura da Piranesi agli anni 70, de 1980;

° LE CORBUSIER Por Uma Arquitectura, editora Perspectiva, S&o Paulo,1998 traducdo do
Vers un Architecture, Collection L’Esprit Nouveau, 1923;



aqueles que depositavam na “casa” o alicerce primeiro da sua

cidadania.

As urbanizac¢des construidas no contexto das cidades satélite
acabaram por funcionar como laboratdérios de experimentacdo quer de
novas tecnologias, quer de especulacdes sobre as relacdes entre as
comunidades e o proéprio espago. O factor programatico pdde também
aproximar os arquitectos dos préprios promotores, tanto em
investimentos oriundos do sector publico como aqueles que resultaram
do optimismo do sector privado. A revolucdo que Le Corbusier pretendia
conter acabou por acontecer, ndo na expressdo de uma revolta mas, na
alteracdo dos modos de vida da maior parte dos agregados familiares,

com a passagem da origem rural, para um universo urbano.

Actualmente no contexto portugués, aparentemente estdo superadas as
caréncias de habitacdo que se colocavam no limiar da década de 70,
verificando-se uma homogeneizagdo do territdério urbano que acabou por
envolver as acg¢des urbanas que no passado se encontravam isoladas,
alterando as légicas de relagdo entre centro e periferia pela absorcgédo
dos nucleos urbanos satélites num extenso manto urbano. Neste processo
pragmatico foi ficando menos intenso, no campo do urbanismo e da
arquitectura, um discurso prospectivo sobre o futuro. O campo de acgdo
e de debate passou a estabelecer-se mais num pressuposto regenerador,

que num designio expansionista.

Le Corbusier terminou Vers un Architecture expressando que “podemos
evitar a revolucdo”, no contexto actual fica no ar a pergunta se neste

processo de continuidade valerad a pena conter o impeto revolucionéario.

Fig. 1 Hans Hollein, Aircraft Carrier City in Landscape, 1964.

Lisboa, Julho de 2013

Paulo Tormenta Pinto
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Anexo 2
Vertente projectual: enunciado do exercicio de Arranque e Aquecimento



ISCTE - IUL - Departamento de Arquitectura e Urbanismo — Mestrado

Integrado em Arquitectura

Projecto Final de Arquitectura 2013-14 / Exercicio de Arranque e Aquecimento

Argumento: A Representagdo do Espago no Tempo do Space Shuttle Columbia

O space-shuttle Columbia, fazendo parte de uma série de cinco vaivéns que a NASA 175
produziu (Columbia, Challenger, Discovery, Atlantis ¢ Endeavour), foi pioneira nas missdes

espaciais com naves reutilizaveis. Tendo efectuado missdes a partir de 1981, viria a

SOXIANY

despenhar-se num acidente em 1 de Fevereiro de 2003. Nesse periodo, de cerca de duas

décadas, assistiu-se a uma profunda alteragdo nas relagdes da humanidade com o territorio.

A medida que se foi ampliando a capacidade de observagdo do globo terrestre, através dos
satélites colocados no espago, também as relagdes globais se foram estreitando, aproximando
todos os territorios terrestres. As comunicagdes entre os povos virtualizaram-se na
complexidade das diversas redes que, numa dimensao planetaria, acabaram por envolver o
mundo. Este fendmeno provocou uma relativizagdo das autenticidades culturais e uma

metamorfose das relagdes humanas com o espago.

A visualizagdo da terra por satélite, a0 mesmo tempo que potenciou fenémenos de
globalizagdo, veio tornar evidente as alteragdes eco-sistémicas, as quais, no contexto das
grandes metropoles, se verificam maioritariamente através da impermeabiliza¢do em grande
escala do territdrio, associada a um crescimento em massa da urbanizagdo. Em paralelo com o
impacto do frenesim da urbanizagéo, comega a consolidar-se uma consciéncia sobre o
desenvolvimento sustentavel do planeta que no Rio de Janeiro, em 1992, com a Agenda 21,
da um passo decisivo que viria a sedimentar-se ja no inicio do novo milénio, em 2002, na

Cimeira da Terra de Joanesburgo.

Portugal, com pouca interveniéncia nas disputas espaciais, recebe por contagio, tal como a
generalidade das nagdes, os efeitos avassaladores das alteragdes em curso neste “mundo
novo”, a0 mesmo tempo que desfruta do optimismo de um, ainda, fragil processo democratico
na sequéncia de 25 de Abril de 1974. Foi no mandato governativo do advogado e jornalista
Francisco Pinto Balsemao (no quadro do VII Governo Constitucional, da 3* Republica

Portuguesa), que o Columbia descolou do Kennedy Space Center em Cape Carnaval, Florida.
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No contexto Portugués sdo as cidades litorais que mais se alteram neste periodo. A cabega, as
areas metropolitanas de Lisboa e Porto alastraram-se conurbando-se com aglomerados ou
cidades de média dimensao, formando um continuo urbano na franja atlantica. E este
fenoémeno de crescimento em “mancha de 6leo” registado por Alvaro Domingues em Cidade
e Democracia, 30 anos de transformagdo urbana em Portugal, que gera mudangas aceleradas
na morfologia do territorio. O optimismo inicial associado as operagdes suburbanas é
apanhado numa torrente avassaladora de crescimento, submetendo ao pragmatismo dos

investimentos a qualidade dos projectos dos novos edificios.

A importancia do lugares, e a sua genealogia em muitos casos foi superada pela
implementagdo das novas tipologias urbanas associadas a projectos de edificios pouco

qualificados.

E com este argumento que procura estruturar-se o exercicio de arranque de PFA 2013-14,
enquadrando-o com a tematica geral da unidade curricular expressa na texto: Arquitectura ou
Revolug¢ao — Learning from the satalite. Para alem de funcionar como experimentagdo prévia
das tematicas em estudo, este exercicio funcionara o como revisdo sumaria da formagao

adquirida nos 4 anos anteriores.

Metodologia e tarefas a desenvolver:

Os estudantes deverdo constituir-se em grupos de 5 elementos, no seio de cada grupo devera
ser seleccionado um edificio de habitag@o colectiva cujas caracteristicas apontem para uma
obra pouco qualificada do ponto de vista arquitectonico, implantada nas areas de expansao de

Lisboa (no tempo do Space Shuttle Columbia).

O edificio seleccionado devera ser devidamente enquadrado com a envolvente e com a época

em que foi construido.

O exercicio consiste em encontrar uma possibilidade de intervencao desse edificio, tendo por

base um or¢camento de 10.000,00 €.

Durante o processo de projecto cada grupo devera ser capaz de realizar interpretagdes e
leituras representativas do edificio (por ex. desenhos, fotos, maquetas de estudo), tendo como
objectivo descortinar um nexo arquitecténico no edificio escolhido, o qual deve ser associado

a intervengdo a operar.
Como resposta ao exercicio deverao ser produzidos 3 tipos de representa¢do do projecto:

1. No contexto do grupo, devera realizar-se uma apropria¢do do objecto escolhido e do

discurso sobre ele produzido, realizando ligagdes a imagens (graficas, literarias,
fotograficas, cinematograficas, etc) produzidas por outros autores. Neste contexto o

grupo devera ser capaz de explanar de forma clara as ligagdes estabelecidas com um
universo cultural, que apesar de externo, pressupde quer sinteses, quer estimulos
evocativos das opgdes arquitectonicas a empreender;

2. Desenhos e/ou fotomontagens manuais em formato A2 capazes de representar as

opgoes de leitura e projecto;



3. Devera ainda ser realizada uma maqueta, cujo volume devera ser aproximadamente
30 dm3 (0,30x0,30x0,30 m), realizada com o objectivo de fixar o entendimento
discursivo em torno do edificio em estudo e das possibilidades de regeneragdo

previstas — A escala do edificio fica inteiramente ao critério do grupo de trabalho;

Objectivos
Obl. Estimular uma aproximagdo ao tema geral de PFA 2013-14;
Ob2. Estabelecer um reconhecimento discursivo entre docentes e discentes;

ODb3. Debater processos de intervengdo arquitectonico e urbano com base em

condicionalismos pré-delineados;

Ob4. Promover relagdes entre leituras macro e micro do territorio de intervengao, associando-

as a processos de representagdo do espago;

Elementos a entregar entregar:

Para alem dos elementos dos elementos anteriormente designados devera ser realizado um
processo de plantas cortes e algados a escala 1:100 (ou outra julgada mais conveniente) e um

book de formato [A4] onde devera incluir-se uma sintese do processo projectual
O book A4 devera conter:

a) O texto explicativo das opgdes tomadas do projecto - incluido explanagdo sobre os
custos da intervengao;

b) Fotografias e desenhos relativos ao edificio escolhido;

c) Plantas, cortes e algados, a escala conveniente da maqueta — tratados graficamente
para se inserem no design do book A4;

d) Digitalizagdes e/ou fotografias dos elementos resultantes do processo de

representagdo (imagem, desenhos e/ou fotomontagem e maqueta)

e) Devera ainda ser reservada uma area do book A4 para a demonstragdo do processo de
resposta ao exercicio, em forma de story board. Para tal devera utilizar-se o recurso

fotografico;

Apresentacio

Digital tipo Power-point, com exibigdo dos elementos de representagio e processo de plantas

cortes e algados em formato ndo superior a Al.

Calendario do Exercicio

Inicio — dia 17 de Setembro / Entrega e presenta¢do — aula do dia 3 de Outubro

Lisboa, 17 de Setembro de 2012
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Anexo 3
Vertente projectual: enunciado do exercicio anual (fase em grupo)



ISCTE - 1UL
Departamento de Arquitectura e Urbanismo — Mestrado Integrado em Arquitectura

Projecto Final de Arquitectura 2013-14 — Docentes: Paulo Tormenta Pinto e José Neves

ARQUITECTURA OU REVOLUCAO — Learning from the Satellite

Exercicio Tema 1, Anual

A Arquitectura e a Cidade: E se toda a zona central da Portela de Sacavém fosse destruida

por uma catastrofe?

A Urbanizagdo da Portela (1965-1979), projecto do arquitecto Fernando Silva (1914-1983) e
fruto de uma encomenda privada do empresario Manuel da Mota, foi construida numa das
“portas” de acesso a capital, na Freguesia de Sacavém do Concelho de Loures, na
proximidade do aeroporto que, na década de 40, fora construido segundo desenho de Keil do

Amaral.

Apesar de alguns dos principios do projecto da Urbanizagdo da Portela ndo terem sido
cumpridos na sua execugdo, verifica-se, na esséncia, a aplicagdo dos postulados da Carta de
Atenas, resultante do CIAM de 1933. Na Portela, tal como nas cidades preconizadas pela
Carta redigida por Le Corbusier a partir das discussdes de muitos dos mestres do Movimento
Moderno em cruzeiro pelo Mediterraneo, os principios urbanisticos sdo estratificados em

torno de 4 fungdes: habitar, trabalhar, repousar e circular.

Nos terrenos das “Quintas da Vitdria, Casquilho, Ferro, Carmo e Alegria (...), num total de 50
hectares, 4500 fogos e o respectivo equipamento urbano™’, destinados  classe média/alta, os
modelos tipologicos orientam a acgdo de Fernando Silva que define uma “tabua rasa” para
sobre ela determinar um sistema pragmatico que controla a totalidade da intervengdo. Tal
como na cidade idealizada pelo Movimento Moderno, a Urbanizagdo da Portela concentra
uma zona de trabalho e comércio, perfeitamente configurada por um conjunto edificado
composto por uma base — um “disco” de piso Gnico — ¢ uma torre de escritorios’® que se
destaca volumetricamente do conjunto, assinalando o centro — geométrico e civico — da

Portela.

' FERREIRA , Bruno Macedo “Urbanizagdo da Portela” em PINTO, Paulo Tormenta (coord.) Passagens n°l — Paisagens
Distantes — A CRIL uma Avenida Pos-Moderna, Caleidoscopio, 2013 (pag. 227-235)
? Torre que, apesar de tudo, integra uma percentagem importante de habitagdo.
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A época da sua construgio, a Portela de Sacavém funcionava inequivocamente como um
nucleo urbano satélite, organizado em fungdo de uma logica de superagdo das insuficiéncias
da cidade antiga para responder a certas aspiragdes da vida moderna. Na Portela, a pureza do
ar, a envolvente verde, a generosidade das distancias entre os edificios, respeitando a
chamada “lei dos 45, das dimensdes das vias e das casas permitiriam uma vida desafogada
e livre das contradi¢des a que, supostamente, a sedimentagdo das cidades tinha levado os seus

centros historicos.

Além disso, esta situagdo de “descolamento urbano”, associada a idéntica “pureza” da
linguagem dos varios edificios isolados, paralelipipédicos e caracterizados por faixas
horizontais, afastava em certa medida possiveis afinidades genealogicas em relagdo a
arquitectura existente em Lisboa — mesmo a sua arquitectura moderna —, ou no proprio pais.
A Portela, implantada num terreno praticamente plano, no cruzamento entre a auto-estrada, o
aeroporto, o caminho de ferro e o Porto de Lisboa, desfrutava de uma situagdo perfeita para se

enquadrar num sistema muito mais global.

Hoje, passados quase 50 anos sobre o Ante-Plano de Urbanizagao da Portela, verifica-se uma
grande transformagdo: os territorios envolventes foram entretanto preenchidos. Nao so6 a
densificagdo de Sacavém ou a consolidagdo de Olivais Norte, mas sobretudo a urbanizagio
dos terrenos onde seria construido o Parque das Nagdes, transformaram por completo a
envolvente da Portela, provocando uma alteragdo profunda no modo como este aglomerado,
pensado para 18.500 habitantes, se relaciona consigo proprio e com as areas urbanas que a
circundam. O alastramento em “mancha de 6leo” dos nucleos urbanos da area metropolitana
de Lisboa, aglutinaram a Urbanizagdo da Portela no manto urbano continuo, alterando as suas

dimensdes originais de isolamento e descontinuidade .

Este fenémeno, proprio do metropolitanismo, tem implicado uma alteragdo crescente da
centralidade prevista no Plano de Urbanizagdo da Portela. Para além de uma certa
obsolescéncia dos modelos tipologicos do centro civico, verifica-se que parte dos nucleos de
permanéncia do espago publico alastraram, encontrando-se agora em zonas contiguas, tais
como os parques infantis para Nascente, ou a Igreja e o supermercado para Sul, assistindo-se
a0 mesmo tempo uma tendéncia de conurbagdo com Moscavide e, por conseguinte, com a

antiga Expo-98.

A. OBJECTIVOS

* Referimo-nos ao Art. 59.° do Regulamento Geral das Edificagdes Urbanas: “A altura de qualquer edificagio sera fixada de
forma que em todos os planos verticais perpendiculares a fachada nenhum dos seus el s, com p¢do de chaminés e
acessorios decorativos, ultrapasse o limite definido pela linha recta a 45°, tragada em cada um desses planos a partir do

alinhamento da edificagdo fronteira, definido pela intersec¢do do seu plano com o terreno exterior”.
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De modo a sedimentar as experiéncias realizadas ao longo do curso, o objectivo principal dos
trabalhos a desenvolver durante o ano, trata de avaliar criticamente os modelos subjacentes a
arquitectura da cidade no final do século XX, pondo em relevo a tomada de uma posigdo ética

no trabalho da arquitectura.
B. PROGRAMA E METODO

O trabalho que se propde aos alunos de PFA assenta num cenario que decorre de uma ficgdo

que acelera subitamente um processo, de certo modo, em curso:
E se toda a area central da Portela de Sacavém fosse destruida por uma catdstrofe?

Considerando-se assim a destrui¢do irremedidvel, através de um grande incéndio e
consequente derrocada, de um dos alicerces fundamentais da Urbaniza¢do da Portela, apesar
de nunca ter sido edificado conforme o projecto original — ndo s6 o centro comercial e a torre,
mas também as piscinas, as escolas e a igreja, da autoria do arquitecto Luiz Cunha, entretanto
construidas — propde-se o langamento de um debate no contexto do colectivo da turma e, mais
concretamente, dos grupos de trabalho, sobre a arquitectura da cidade, a pretexto do modelo

subjacente a esta estrutura urbana.

Em certa medida invocam-se, com as devidas distancias, pressupostos aproximados ao debate
que ha 25 anos, em 1988, se puseram com o incéndio do Chiado que atingiu uma das areas

chave e de maior concentragdo comercial da Baixa Pombalina.

Os estudantes deverdo manter os grupos de 5 elementos, que comegardo por desenvolver uma
proposta colectiva para o projecto do novo centro civico da Portela, do qual um conjunto de

edificios sera desenvolvido individualmente por cada um dos elementos.

Deste modo o trabalho devera ser realizado com base em 3 fases desenvolvidas, ora em

grupo, ora individualmente:

1" Fase (em grupo): O Territorio

Cada grupo devera proceder a recolha de informagio relativamente a alguns dos aspectos da

area de intervengdo, sempre em relagdo com as areas envolventes, nomeadamente:

* Caracterizagdo biofisica: topografia, estrutura de espagos verdes, orografia e sistemas

de drenagem natural; geologia - hidrologia; orientagdo e exposigao solar.

* Caracterizagdo da mobilidade, potencialidades e estrangulamentos: acessos, rede

viaria, percursos pedonais, etc.

* Caracterizagdo da estrutura edificada, da distribuicdo de fun¢des e dos espagos

publicos: tipologias de espagos publicos; estruturas urbanas de proximidade;
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Edificado; estado de conservagdo; espagos vazios; espagos publicos; equipamentos

publicos e privados, etc.

* Evolu¢do e enquadramento historico: processo de formagdo do tecido edificado
através da recolha de plantas de varias épocas, consulta de monografias e descrigdes,

bem como a circunscrigdo de exemplos nacionais e internacionais relevantes.

* Planos Urbanisticos condicionantes,: PDM’s; PP’s.; Condicionantes Urbanisticas;

Loteamentos; projectos mais relevantes para a area de intervengao.

Em paralelo com este trabalho de analise, os grupos deverdo desenvolver uma proposta de
interven¢do com base nas areas brutas edificadas correspondentes ao programa cujo suporte

edificado existente foi entretanto destruido, respectivamente:
¢ Comércio: 7.638m? (ndo inclui espagos de servigo e arrumos)
e Escritorios:7.050m?
* Habitagdo: 7.050m?
* Escola Basica: 3.263m?
* Estacionamento coberto: 2.800m?
* Escola Secundaria: 2.626m?
* Piscina: 2.195m?
e Igreja: 2.100m?

Este programa devera ser entretanto questionado e, se necessario, ajustado, tal como o modelo

de cidade existente na Portela.
Os elementos a entregar serdo os seguintes:

¢ Memoria descritiva, referindo-se a todos os elementos relativos a analise critica

realizada, bem com a proposta;
¢ Implantagdo Geral e Maquete, a escala 1:000
* Plantas, Cortes ¢ Algados, a escala 1:500
* Perspectivas
* Desenhos de trabalho

Estes elementos deverdo ser organizados clara e criteriosamente num caderno A4, ao alto, que

corresponda a uma sintese tanto do resultado final como do processo de trabalho.
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2% e 3" fases (individual) — O Edificio

Cada elemento do grupo devera desenvolver, individualmente, o projecto para um conjunto

edificado determinado entre a proposta global.

Ao longo do desenvolvimento individual dos diferentes conjuntos, o debate no contexto do
grupo de trabalho prosseguira, tendo em vista uma articulagdo constante entre as varias partes

do todo e a consolidagao do modelo urbano proposto inicialmente pelo grupo de trabalho.

Os enunciados respectivos serdo distribuidos oportunamente no inicio de cada uma das fases.
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C.PRAZOS*
1° Fase: 10/10/13 — 19/11/13
2° Fase: 05/12/13 — 18/03/14

3" Fase: 25/03/14 — 15/05/17

Lisboa, 10 de Outubro de 2013

* Os prazos poderdo sofrer ligeiros ajt s, prevendo-se igual a existéncia de apreciagdes dos trabalhos em

momentos intercalares as datas de entregas das varias fases. Tantos os eventuais ajustamentos como as apreciagdes intercalares
serdo marcadas no decurso do acompanhamento do trabalho.
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Anexo 4
Vertente projectual: enunciado do exercicio anual (fase individual)



ISCTE - IUL
Departamento de Arquitectura e Urbanismo — Mestrado Integrado em Arquitectura

Projecto Final de Arquitectura 2013-14 — Docentes: Paulo Tormenta Pinto e José Neves

ARQUITECTURA OU REVOLUCAO - Learning from the Satellite

Exercicio Tema 1, Anual

A Arquitectura e a Cidade: E se toda a zona central da Portela de Sacavém fosse destruida

por uma catastrofe?

Determinados os conjuntos edificados a projectar individualmente e definidos os programas
respectivos, cada aluno devera prosseguir o trabalho de acordo com as fases descritas a
seguir. Apos a conclusdo destas fases individuais, devera realizar-se a revisdo final dos

trabalhos de grupo.

A. OBJECTIVOS

Continuando a tomar como objectivo principal a avaliagdo dos modelos subjacentes a
arquitectura da cidade no final do século XX, pondo em relevo a tomada de uma posi¢do
ética no trabalho da arquitectura, ¢ de modo a sedimentar as experiéncias realizadas ao
longo do curso, tal como definido no principio do ano, o objectivo central dos trabalhos a
desenvolver ao longo da fases seguintes, tratara de refor¢ar e aprofundar a importincia dos

processos de projecto inerentes a prdtica e ao pensamento da arquitectura.

B. PROGRAMA E METODO

Adoptando em todos os momentos, os processos de tentativa e erro baseados nos modos e nos
codigos do desenho arquitectonico, enquanto método de desenvolvimento do projecto, as
aulas decorrerdo com a apresentagdo sistematica dos trabalhos em curso, perante o colectivo

da turma, permitindo a sua discussdo e avaliagdo continua.

O estado dos trabalhos a apresentar regularmente por cada aluno, devera corresponder a um
ponto de situagdo, incluindo, tanto quanto possivel, os elementos em desenvolvimento que

constituirdo a apresentagdo final de cada fase. Respectivamente:
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2" Fase (estudo prévio), a entregar no dia 25 de Fevereiro

Elementos de trabalho (desenhos, maquetas, textos, referéncias, outros);
Memoria Descritiva (uma folha A4);
Planta de implantagdo e perfis a escala 1:500;

Plantas, cortes e algados a escala 1:500, da volumetria, elucidativos da organizagdo e
qualificag@o genérica dos diversos espagos e acessos (incluindo a indicagéo das areas

programaticas), da relagéo interior exterior e dos principios da defini¢do formal.
Perspectivas elucidativas quanto a relagdo do conjunto com a envolvente;

Maqueta do conjunto desenvolvido individualmente a escala 1:500;

3? Fase (projecto base), a entregar no dia 1 de Abril

Elementos de trabalho (desenhos, maquetas, textos, referéncias, outros);
Memoria Descritiva (uma folha A4);
Planta de implantagdo e perfis a escala 1:200;

Plantas, cortes, algados a escala 1:100, elucidativos do aprofundamento da
organizag¢do e qualificacdo dos diversos espagos e acessos, da relag@o interior exterior
e da defini¢do formal, indicando claramente os principios, elementos e eixos

estruturais.

Maqueta do conjunto desenvolvido individualmente a escala 1:200;

4" Fase (projecto detalhado), a entregar no dia 6 de Maio

Elementos de trabalho (desenhos, maquetas, textos, referéncias, outros);
Memoria Descritiva (uma folha A4)

Detalhes a escala 1:20, representando, de uma parte significativa do conjunto, a
relagdo com o chdo, a relagdo com o “céu”, uma parede exterior, uma esquina e um

vao;



C. Formatos de Entrega
Para cada uma das fases de entrega devera ser constituido por:

a) Um caderno de formato A4 com a sintese do projecto em cada fase, compreendendo,

entre outros elementos, a memoria descritiva e fotografias de maqueta;

b) Compilagdo de desenhos (implantagao, plantas, cortes e algados) a escala indicada em

cada fase de trabalho

D. PRAZOS
2% Fase (estudo prévio): 25 de Fevereiro
3* Fase (projecto base): 1 de Abril

4% Fase (projecto detalhado): 6 de Maio

D. BIBLIOGRAFIA ESPECIFICA

COELHO, Hugo Rafael Morais. Portela um modelo na difusdo da periferia: estudo do
desenvolvimento da urbanizacio da Portela da autoria do arquitecto Fernando Silva.
Dissertagdo de Mestrado Integrado em Arquitectura, ISCTE — Instituto Universitario de
Lisboa, Lisboa, 2010.

DOMINGUES, Alvaro (coord.). Cidade e Democracia: 30 anos de transformacio urbana
em Portugal. Lisboa : Argumentum, 2006. ISBN 972-8479-39-8 / 978-972-8479-39-8.

FERREIRA, Bruno Macedo. [in[formar a Cidade Contemporinea: a cria¢io de uma
imagem/modelo de periferia com a obra do arquitecto Fernando Silva. Dissertagdo de
Mestrado Integrado em Arquitectura, ISCTE - Instituto Universitario de Lisboa, Lisboa,
2010.

FERREIRA, Bruno Macedo. Optimist Suburbia: o inicio da Metrépole Contemporinea.
Leitura critica sobre a configuracio urbano-arquiteténica da periferia norte da cidade de
Lisboa. In: Actas do 2° Congresso Internacional de Habitagdo no Espago Lusofono, Lisboa,
Margo 2013. Lisboa : LNEC. no prelo.

GONCALVES, Rogério. Fernando Silva: Arquitectura Desinteressante e Repetitiva.
Documentos de Arquitectura. Fevereiro 1996, n° 1.

GRANDE, Nuno. O verdadeiro mapa do Universo: Uma leitura diacrénica da cidade
portuguesa. Coimbra : Edigdes do Departamento de Arquitectura da FCTUC, 2002. ISBN
972-97383-7-8

MONTEIRO, Isabel. 4 obra do arquitecto Fernando Silva (1914-1983): um arquitecto da
"gera¢do esquecida”. Dissertacdo de Mestrado em Historia da Arte Contemporanea,
Faculdade de Ciéncias Sociais ¢ Humanas da Universidade Nova de Lisboa, Lisboa, 2007.
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Anexo 5
Vertente teorica: Enunciado do Laboratorio de Urbanismo



ISCTE € Instituto Universitario de Lisboa

Laboratério de Urbanismo

LABORATORIO DE URBANISMO 2013-2014*

Objectivos do Laboratdrio de Urbanismo

O laboratério de urbanismo pretende que os alunos adquiram e sedimentem um conjunto de aptidées
inerentes ao complexo exercicio da disciplina de urbanismo. Nesse sentido, o objectivo geral incidira
na formacdo de capacidades de investigacdo, onde sera fomentada a pesquisa de fontes
primarias e o contacto com o territorio através da observacédo directa com o espago. Os objectivos
especificos incidirdo:

(i) na criacdo de metodologias de analise ao espaco publico;

(i) num processo de analise da forma urbana sobre cartografia e fotografia (antiga e actual);

(iii) numa avaliagao qualitativa e quantitativa do espaco publico;
(

iv) numa avaliacdo comparativa do espacgo publico através de cartografia actual.

Enquadramento

A cadeira de Projecto Final de Arquitectura apresenta como tema geral “Arquitectura ou Revolucao
— Learning from the Satellite”. No texto introdutério desta unidade curricular destaca-se o facto da
cidade do pos-guerra ser “revolucionéria”’, na medida em que exige um territério novo que funcione
em rede, alterando os modos de vida das familias, fenédmeno que se regista na passagem do mundo
rural para o mundo urbano.

Em oposicéo as cidades do século XIX, acerca das quais Mumford evoca “non-plan of the non-city”
(MUMFORD, 1946, pp. 183-190), o século XX elege um “l'esprit nouveaux” propagado num
movimento internacional (através dos C.I.A.M.) que reproduz um modelo progressista fomentado
sobretudo por arquitectos. Este modelo progressista incorpora um urbanismo caracterizado
essencialmente por espagos abertos, rasgados por vazios e verdes como resposta as exigéncias de
higiene, onde os conceitos chave sé@o estandardizacdo, zonamento e abolicdo da rua.

Todavia os ideais modernistas nascem de obras bem diferentes como as de Fourier (1772-1837),
Proudhon (1809-1863) e ainda Owen (1771-1858), Richardson (1828-1896) ou Cabet (1788-1856),
que tém em “comum uma mesma concep¢ao do homem e da razéo, que subtende e determina suas
propostas relativas a cidade” (CHOAY, 2007, p. 8) numa discussdo sobre a estrutura e o sentido da
relagéo social.

O texto de Projecto Final de Arquitectura pode levar a pensar de que forma se fez a revolucao do
pés-guerra nas cidades? Como é que cresceu Lisboa na 2* metade do século XX?

Lisboa tal como outras capitais europeias resulta de um crescimento faseado marcado por
acontecimentos varios. Um forte crescimento demogréfico caracteriza esta cidade na 2* metade do

04.Agosto.2013
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ISCTE £ Instituto Universitario de Lisboa

Laboratoério de Urbanismo

século XIX e na 12 metade do século XX. Sabe-se que entre 1852 e 1952 a cidade quadruplicou em
termos populacionais e de 1900 a 1940 duplicou (DIAS, 1947, p. 648).

Em cada periodo histérico o avancgo urbanistico na cidade de Lisboa foi de alguma forma comandado
por homens de poder e grande iniciativa. Durante o estado novo, dominado pelo Eng.° Duarte
Pacheco, que assumiu a presidéncia da Camara Municipal de Lisboa, efectuou-se uma mudanga
profunda ao nivel urbanistico com novos métodos para obtencdo de terrenos. As expropriagdes
levadas a cabo neste periodo possibilitaram uma reabilitacdo e desafogo financeiro a Camara
Municipal de Lisboa. A CML competia a tarefa de urbanizar e ao proprietario um papel passivo (CML,
1952; DIAS,1947). Segundo texto da CML sabe-se que esta entidade tinha, com as directrizes de
Duarte Pacheco, o poder para expropriar com grande liberdade e a possibilidade de o fazer de uma
forma planeada’.

Com o crescimento demogréfico e a capacidade de expropriar a cidade, que se confrontava até entédo
aos limites das Avenidas Novas e da Praca do Chile (a area interior da via de cintura, o caminho-de-
ferro), comegou-se a programar Lisboa em termos globais, & semelhanga de outras capitais do século
XX. Embora Lisboa nédo tenha sofrido efeitos directos da 2% grande guerra, como as outras capitais
europeias que tiveram que ser reconstruidas porque foram bombardeadas, podemos dizer que os
novos modelos urbanistico experimentados nas cidades atacadas terdo influenciado os urbanistas
que contribuiram para a expanséo de Lisboa no 3° quartel do século XX.

No final da década de 50 assiste-se a expansdo da cidade através de operacdes urbanisticas de
grande escala como Olivais e Chelas. Estes bairros materializam os principios da cidade modernista,
onde o territério se evidencia pela inclusdo pontual do edificado no espaco livre, fluido e verde.
Concluido o plano director da cidade, George Meyer-Heine (1959-1967) a planta da capital mostra a
consolidacédo dos bairros de Alvalade e do Restelo, o principio da edificacdo de Olivais Sul e Norte e
ainda o territorio a poente da Avenida do Campo Grande. Ndo colocando em causa a qualidade
urbanistica e arquitectonica destas expansodes, atribui-se a Alvalade uma continuidade com a cidade
consolida e critica-se negativamente os Olivais na conexdo com a mesma.

Apobs uma postura visivelmente expansionista e cessada a caréncia habitacional, passamos a uma
atitude de requalificagdo da cidade num processo reformador. Os nucleos urbanos periféricos séo

assimilados pela cidade que conhecemos e que teve inicio no plano de Etiénne de Groér (1938-1948).

" “Para tal, e para que ficasse também assegurado ao Municipio um <controlo> absoluto sobre todo o desenvolvimento da

cidade, resolveu-se como regra geral, que de futuro, a Camara Municipal adquiriria ou expropriaria, antes de dar inicio a

execugdo de qualquer plano, toda a area por este abrangida, por desenvolver ou valorizar e independentemente do seu destino
posterior "(CML, 1952).
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O Laboratério de urbanismo pretende criar metodologias de andlise ao espago publico, tendo como
estudo de caso a cidade de Lisboa, nomeadamente as intervengdes urbanisticas realizadas apo6s o
plano de Etiénne de Groér.

Tendo como mote o estudo da forma urbana, na éptica de ilustrar como se fez a cidade de Lisboa e
com que rigor, cumpre definir que morfologias urbanas podem representar o universo de andlise. Os
alunos deverdo identificar na planta de Lisboa as principais unidades morfologicas referentes a
malhas urbanas posteriores a 1948 e reconhecer as componentes da forma urbana através da
analise do espaco publico (trabalho a desenvolver em grupo no 1° semestre).

Pretende-se desenvolver um método de leitura da forma urbana onde serdo obtidas e avaliadas as
caracteristicas mais significativas da area urbana de Lisboa (circunscrita as intervengdes urbanas
subsequentes ao Plano Director de Urbanizacdo e Expansdo de Lisboa de 48), através da
interpretacdo do espago publico. Para aferir o método procederemos ao estudo analitico e quantitativo
das plantas de Lisboa. Na avaliagcdo quantitativa dos espagos publicos sera analisada a percentagem
de areas dos espagos publicos lineares e dos espagos publicos nédo lineares. Correspondendo os
primeiro aos espagos de circulagdo, como ruas, travessas, etc; e os segundos ao espacos de estada,
como largos, adros, pracas, etc.. Ainda nesta avaliacdo, serdo revistos conceitos como a
permeabilidade, a conectividade, a transversalidade, a acessibilidade, a variedade e a legibilidade da
estrutura do espago publico.

O estudo da cidade, através dos elementos que a compdem, clarifica e objectiva o seu entendimento.
Ao analisar o espago publico duma dada area, é conveniente entender as percentagens destinadas a
espacos de circulagé@o e de permanéncia, bem como correlaciona-los com o desenho urbano e com a
imagem social do espago em estudo. Os espagos bem sucedidos tém certas caracteristicas
geométricas que devem ser seguidas na criagdo de novos espacos urbanos (SALINGAROS, 1999, p.
40). Assim, os resultados finais obtidos na leitura dos varios trabalhos teéricos dos alunos poderédo
servir de base para a construcdo de novos espagos e para a requalificagdo de antigos, sabendo noés

que as proximas intervengdes estabelecem-se mais num “pressuposto regenerador”.

Metodologia

Os métodos de ensino e actividades de aprendizagem no laboratério de urbanismo visam sobretudo
uma exposicao tedrica sobre o tema especifico deste. Neste sentido, serdo ministradas aulas teéricas
pelos docentes do Laboratério de Urbanismo e por individualidades exteriores ao Mestrado Integrado
em Arquitectura e Urbanismo do ISCTE (convidados), relacionadas com as tematicas ligadas ao
universo do urbanismo com o intuito de fomentar a reflexdo e a discussdo sobre as mesmas.

O 1° e 2° semestres decorrem respectivamente em 12 aulas, com desenvolvimentos distintos.

No 1° semestre incentiva-se o trabalho de grupo. Cada grupo deve escolher um tema genérico e

desenvolver um trabalho escrito que sera apresentado na 122 aula do 1° semestre. Pretende-se com
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este trabalho que cada aluno amplie a capacidade de investigacdo e exposi¢do oral (discurso
adequado), com o objectivo de dar resposta ao projecto de investiga¢éo individual a desenvolver no
2° semestre. Em simultdneo, neste 1° semestre, o aluno deve pensar no tema especifico que ira
desenvolver posteriormente, apresentando o seu tema e discutindo os objectivos com o co-orientador.
No 2° semestre dar-se-4 inicio a dissertagéo/projecto individual e o aluno devera apresentar na 1% e 2%
aulas o titulo do projecto individual, assim como o programa de trabalhos que seré criticado em grupo.
No decorrer do 2° semestre sera afinado o plano de trabalhos e sera estruturada a pesquisa naquilo
que se considera fundamental para o projecto de investigagéo individual (a “promessa” com a
introdugéo ao tema e objectivos, o estado da arte, questdes e hipoteses, metodologia para encontrar
a validade da(s) hipétese(s) e resultados). Sendo que o trabalho final ndo devera ter mais que 25 000
palavras (cerca de 35 péaginas dactilografadas) ndo contabilizando os elementos gréficos.

No final de cada semestre, teréo lugar aulas de apresentagao publica do trabalho e critica por parte
dos docentes responsaveis pelo Laboratério em Urbanismo.

O apoio e esclarecimento de davidas aos alunos funcionara quer nos horarios determinados para
esse efeito (aulas e tutorias), quer através da pagina web do laboratério (plataforma de contetdos:
https://e-learning.iscte-iul.pt) e e-mails dos professores (mgts@iscte.pt; tmmm®iscte.pt;

rui.ricardo@cm-lisboa.pt).
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* Este documento encontra-se em aberto até a 1* semana de Setembro, permitindo uma colaboragao

dos docentes responsaveis pelo Laboratério de Urbanismo.

04.Agost0.2013
Pagina 4/4



o™
(o))
™| INFRAESTRUTURAS VIARIAS covo Heranca mopernista revoLucionAsix



| VORIQIL INILYIAI OYINTOAIYN NO VINLILINOYY
[ep)
Lol



N
[e)]
™| INFRAESTRUTURAS VIARIAS covo Heranca mopernista revoLucionAsix






