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SINES — NUCLEO URBANO, INDUSTRIA E ESTRUTURA PORTUARIA

O Projecto Final de Arquitectura do presente ano lectivo nasce do Concurso Prémio
Universidades Trienal de Lisboa Millenium bcp, integrado na programacdo da Trienal de
Arquitectura de Lisboa 2016, onde foi langado um exercicio de reflexdo a todas as Escolas
de Arquitectura do pais.

O conjunto industrial de Sines, que inclui porto de pesca e porto comercial, central
termoeléctrica e refinaria, foi o mote para debater o valor sécio-politico da industria e a
capacidade da Arquitectura para activar esse potencial latente. O exercicio proposto passou
por integrar o aproveitamento de recursos existentes, o potencial programatico do lugar,
e as relagGes e contextos que superam a escala do proprio territério e tempo imediatos,
permitindo demonstrar a capacidade transformadora da arquitectura.

Deste modo, o desafio que se apresentou foi de como, num contexto dominado por infra-
estruturas de grande porte, através da arquitectura se poderia intervir e pensar em usos
partilhados nos espagos de fronteira entre cidade e linha de costa, e de como enfrentar, ocupar
e transformar espagos administrados por critérios estritamente funcionais, condicionados
por razdes de seguranga e administrados por principios de maxima rentabilidade.

De acordo com o regulamento do concurso, Sines é um lugar revelador de imaginarios
paradoxais: se por um lado, o aparato industrial constitui uma limitacdo a novas formas de
ocupacao ou fungbes, por outro, abre um enorme potencial de intervencao. Essa condigao
abre espago para uma acgdo critica através do projecto de arquitectura permitindo a
definicdo de novos programas, a incorporagdo e reconfigura¢do do(s) tempo(s) de uso do
lugar, e a complementaridade entre as funges do habitar e do produzir.

A nossa visita a Sines, no inicio deste trabalho, permitiu uma aproximagao e compreensdo
da cidade e da relagdo das trés realidades cidade/indUstria/porto, permitindo reconhecer os
problemas e potencialidades existentes.

Assim, o presente trabalho tem como objectivo desenvolver uma leitura critica do territério
de Sines, com base no estudo da sua evolugido/desenvolvimento ao longo do tempo, partindo
da compreensdo da estrutura urbana da cidade nas suas trés principais componentes: os
espagos ndo ocupados por construcdo; a rede de transportes; as massas de construgdo.

Neste estudo foi dada uma especial aten¢do as grandes transformagdes operadas na
paisagem natural e construida entre os periodos anteriores e posteriores a concretizagdo
de todas as infra-estruturas portudrias/industriais e sobretudo as profundas alteracées de
escala dai resultantes
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Evolucdo da baia de Sines - Anos 20; 60 e actual
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Vista panoramica sobre a baia de Sines

Vista panoramica sobre a pedreira de Sines
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IDENTIDADE E CONTEXTO HISTORICO DA CIDADE

A cidade de Sines surge edificada sobre as rochas ao sul do Cabo do seu nome, a meio da
costa alentejana, onde a terra parece projectar-se sobre o mar. Um macico rochoso ergue-
se das aguas e protege do vento uma acolhedora baia aberta a sul, porto de facil acesso,
cuja historia e identidade é indissocidvel da geografia. Parece, assim, até o préprio nome,
Sines, derivar da palavra latina “sinus” que significa seio ou enseada.

Sines fica situado num ponto estratégico, propicio para a vivéncia do Homem, onde o mar
marca o passado, o presente e o futuro deste lugar aberto ao mundo. Desde sempre que as
fungdes ligadas ao mar, o porto e o desenvolvimento da estrutura defensiva, marcaram a
histdria e a cultura deste territério.

O centro da cidade, onde se destaca o castelo, ainda conserva a sua estrutura medieval, de
urbanismo planeado, com ruas paralelas ao mar cruzadas por travessas perpendiculares e
a sua praga central.

No entanto, a partir da década de 70 do século XX, Sines sofreu uma grande alteragdo
na sua imagem com a implementacdo das varias infra-estruturas portuarias e industriais,
tornando-se no grande porto e centro do maior complexo industrial do pais.

Assim, se por um lado estamos perante um territorio carregado de histdria e identidade,
por outro lado, este mesmo territério foi rasgado pela constru¢do da Avenida Vasco da
Gama transformando territérios em terra de ninguém, plataformas portuarias, lugares
desprovidos da ideia de identidade, histdria e territério.

E assim, no dmbito destas duas realidades paradoxais, que nasce este exercicio e a
oportunidade de reflectir sobre o que é a cidade de Sines hoje.

Com base nas pecas desenhadas, nas pesquisas tedricas e na observacdo directa, podemos
concluir que a cidade se desenvolveu bastante condicionada pela topografia e impulsionada
pela industria ligado ao mar, fortemente abastecida pelos recursos maritimos existentes, e
mais tarde pela industria e logistica ligada ao porto, o que resultou em sucessivos aterros
portuarios, redesenhando o contacto desta com o mar, ao longo do tempo.

A construcdo da auto-estrada A26-1 vem beneficiar a indUstria, contribuindo em muito para
a expansao da cidade. No entanto, a auto-estrada juntamente com as condutas industriais
instaladas a céu aberto no lado Norte definem uma rotura no crescimento da cidade,
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delimitando-a no seu interior a Norte e a Sul, dificultando a relagdo com o exterior.

Assim, podemos dizer que a estrutura urbana da cidade se transformou em fungdo das infra-
estruturas portuarias, mas que a certa altura a cidade estagnou, incapaz de acompanhar
a crescente expansdo portuaria, perdendo escala. Neste sentido, assumimos esta questdo
como um dos principais problemas encontrados, Sines ndo tem escala para o porto.

“Chegaram as maquinas para talhar a cidade que vem. Das aguas cresce a obra do homem,
ouve-se um lento grito d’espuma e suor. Na memoria ficaram os sinais dos bosques ceifados,
as dunas desfeitas e algumas casas abandonadas. Estenderam-se tubos prateados, onde
escorre o negro liquido. Levantaram-se imensas chaminés, serpenteiam auto-estradas na
paisagem irreconhecivel do teu rosto (...)”

“Sines, ao longe, cercada pela refinaria e petroquimica iluminadas. Aproxima-me doutro
planeta, o mundo parece querer terminar aqui. O mar sob a lua, um rasgdo de prata nocturno
coalhado de astros. Quando o olho do meu terrago na rua do Forte, o mar, ndo passa de uma
superficie azul-chumbo, ou azul-etéreo, ou simplesmente ndo esta ali. (...) Dentro de pouco
tempo serd insuportavel viver aqui.”

Al Berto
MAR-DE-LEVA

(sete textos dedicados a vila de Sines), 1976



Evolugdo da estrutura urbana e da linha de dgua de Sines - Século XVIII



Evolugdo da estrutura urbana e da linha de dgua de Sines - 1960



Evolucdo da estrutura urbana e da linha de dgua de Sines - 1988



Evolugdo da estrutura urbana e da linha de dgua de Sines - 1998 4



Evolugdo da estrutura urbana e da linha de dgua de Sines - 2012




Evolugdo da estrutura urbana e da linha de 4gua de Sines - Plano de expansao



Vistas aérea sobre a cidade e porto de Sines
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CIEMAR - LABORATORIO DE CIENCIAS DO MAR

Com um olhar atento sobre a histdria do territério e sendo Sines uma cidade de mar fazia
todo o sentido que Mar fosse o tema a desenvolver. Com conhecimento sobre o actual
Laboratério de Ciéncias do Mar — CIEMAR, e a par das suas limita¢des, é neste contexto
que nasce a proposta arquitectonica de um novo CENTRO DO MAR. Para desenvolver
esta proposta, pretende-se primeiro compreender o que é o CIEMAR, suas actividades e
limitacdOes.

O Laboratério de Ciéncias do Mar da Universidade de Evora — CIEMAR, estd instalado em
Sines junto a Avenida Vasco da Gama no edificio Casa do Estudante, antiga coldnia de
férias. Foi criado em 1990, resultado da iniciativa conjunta da Universidade de Evora e da
Camara Municipal de Sines, e articula as fungdes lectivas e de investigacdo cientifica no
contexto académico, com deslocacdes/permanéncias frequentes de alunos e investigadores
que podem variar de uma semana a um ano de estadia no centro. Tem como objectivo
a promogdo e execuc¢do de actividades cientificas, pedagdgicas e culturais destinadas a
melhoria do conhecimento do ambiente marinho e a utilizagdo sustentavel dos seus recursos.
As principais actividades desenvolvidas sdo as de ecologia do litoral marinho, recrutamento
de espécies litorais, gestdo e conservagdo de recursos vivos marinhos e a monotorizagao
de ambientes marinhos da regido de Sines, inclusive, a prestacdo de servigos que tem com
a Administracdo do Porto de Sines, o laboratério estuda, desde 1997, a qualidade e as
especificidades do ambiente marinho portuario.

De acordo com a Revista Sociedade Sineense, edi¢do Junho 2013, o CIEMAR, actualmente
no edificio Casa do Estudante, tem limitacGes a nivel de instalacdes de trabalho e
principalmente a nivel de alojamento, apenas é possivel albergar 18 estudantes de cada vez.
Quanto a intengdes futuras, existe o sonho de um espaco de divulgacdo onde fosse possivel
receber a populagdo e, em particular, ao publico escolar, em que a APS mostrou vontade de
apoiar este projecto.
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Instalagbes actuais do CIEMAR



Proposta de Pedro Matos Gameiro para o CIEMAR
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No decorrer deste ano lectivo, o arquitecto Pedro Matos Gameiro esteve presente nos
seminarios de projecto de arquitectura do ISCTE, onde apresentou a sua proposta para um
novo CIEMAR. Afirmando-se como uma grande referéncia para o desenvolvimento do meu
préprio trabalho, pretendo aqui fazer uma critica construtiva a sua proposta recorrendo a
um conjunto de questdes que me parecem pertinentes em prol da conjuntura actual de
Sines.

A questdo principal que se prende a proposta de Pedro Matos Gameiro parece-me ser
a sua localizagdo na costa Norte da cidade, funcionando como um elemento isolado da
estrutura urbana, tendo como referéncias capelas e ermidas implantadas nas bordas de
agua, como por exemplo a Nossa Senhora do Cabo, no Cabo Espichel, que vivem para o
seu interior abrigadas das condi¢Ges agrestes vindas do mar. Neste sentido, pessoalmente,
agrada-me a proposta arquitectdnica e parece-me muito bem resolvido o edificio no seu
contexto e adaptacdo ao lugar, como elemento isolado, mas ndao no conjunto de cidade. Na
sua localizagdo, onde o territério é rasgado pela auto-estrada e pelas condutas industriais
instaladas a céu aberto, o edificio isolado perde qualquer relagdo com a cidade, na medida
em que a Unica conectividade possivel é feita por meio automavel. Um edifico onde vai viver
gente, alunos e investigadores, penso que seria interessante que a proposta seja integrada
na estrutura urbana garantindo a conectividade e permeabilidade entre ambas, na medida
em que a vida é mais do que trabalho e dormir, tornando a estadia mais agradavel e
integrada na vivéncia da cidade.

No ambito do Projecto Final de Arquitectura e na conjuntura actual de Sines, parece-me
que deve caber a Arquitectura o papel de intervir, ocupar e transformar o territério, na
procura de dar resposta a necessidade do equilibrio entre a escala da estrutura urbana
e da estrutura portudria, através da criagdo de equipamentos dncora que desencadeiem
processos de regeneragao e requalificagdo do territério, no sentido de criar mais e melhor
cidade.
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Diagramas conceptuais do plano estratégico urbano



PLANO ESTRATEGICO DE INTERVENGCAO

No ambito da disciplina Projecto Final de Arquitectura, foi solicitado aos alunos que
desenvolvessem o seu trabalho com base no entendimento do lugar e do contexto, dos
seus problemas/potencialidades, nas diversas estruturas naturais, sociais e construidas.
Assumindo a diferenga de escala entre cidade e estrutura portuaria como principal problema,
definimos assim como principal objectivo estratégico a reestruturacdo do territdrio em
funcdo do reequilibrio de escala entre a estrutura urbana e a estrutura portuaria.

Arelacdo entre a cidade e a sua Frente de Agua encontra-se consolidada na estrutura urbana
do grande planalto de assentamento com o limite escarpado no contacto com a linha de
agua. Na marginal concentram-se o porto de pesca, a praia da cidade e o porto nautico
de recreio, episddios de uma extensa frente de contacto com o grande porto industrial de
Sines. Entre estas grandes estruturas surgem um conjunto de espacos disponiveis a receber
outras fungdes ou caracteristicas, abrindo portas para a especulagdo. O desafio desta
reflexdo encontra-se nestes espacgos periféricos de contacto entre a cidade, a linha de dgua
e as diversas estruturas portuarias dando resultado a territorios expectantes com grande
potencial de transformacao.

Deste modo, com base na compreensdo geral do territorio, pretendeu-se encontrar uma
estratégia de intervencdo em que a definicdo de Espago Publico edificado e ndo edificado
cumpra a sua funcdo de requalificagdo/regeneracdo estruturante do territério.

E através do estudo da relagdo entre a cidade, industria e porto que é definido como eixo
estratégico a charneira entre os limites periféricos da estrutura urbana e estrutura portuaria.
Esta charneira representa um territério expectante de expansao da cidade mas também a
diferenca de escala entre estruturas.

Com o objectivo de equilibrar esta diferenca de escalas, definimos, assim, o nosso local de
intervencdo nesta charneira, assumindo uma posicdo de provocagdo/invasdo na estrutura
portudria, na procura de devolver escala a cidade, o seu territdrio e a sua Frente de Agua.
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Diagrama conceptual do local interveng
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LOCAL DE INTERVENCAO

Como tal, no ambito da componente pratica realizada no presente ano lectivo, com base
no estudo efectuado, nas premissas gerais de orientacdo definidas inicialmente e no plano
estratégico desenvolvido foi possivel identificar um conjunto de faléncias que marcam a
politica de desenvolvimento urbano e do ordenamento do territério, em particular nos
espacos de fronteira entre a estrutura urbana e a estrutura portuaria. Neste sentido, a
estratégia adoptada permitiu a ocupacgdo de um territdrio expectante cuja reestruturagio/
requalificagdo se considera urgente, onde é proposto um edificio publico de ensino/
investigacdo/residéncia, o CIEMAR, que visa em recuperar o equilibrio de escalas entre a
estrutura urbana e a estrutura portudria, explorando desta forma as multiplas articulagdes
possiveis desde a escala do territério as do projecto de arquitectura e vice-versa, em prol da
conjuntura actual da cidade de Sines.

A escolha do local de intervencgao recaiu sobre o territdrio em torno dos limites da pedreira,
junto a saida da Avenida Vasco da Gama no sentido sul, que consiste numa plataforma
de betdo sem uso definido, de entulho acumulado e de vegetagdo descontrolada, que se
integra num conjunto de socalcos, resultado da exploragdo da pedreira, de uma escala
monumental em contraste com a cidade. De um modo geral, o seu conjunto caracteriza-se
como um espago desqualificado deixado ao abandono, sem uso definido, actuando como
uma cicatriz no territério.

No mesmo local encontram-se dois armazéns, de servi¢co ao Porto de Sines, onde é feita
a pintura e decapagem de tubos e condutas usadas nas infra-estruturas portuarias. Para
este complexo é proposta a trasladagdo para o interior dos limites vedados do conjunto

portuario.
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Evolugdo do local de inter\}encao - 2009
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Evolugdo do local de intervengdo - 2013
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Diagrama conceptual da proposta arquitecténica



Neste sentido, a proposta arquitectdnica aqui apresentada, tem como principal objectivo
dar resposta a questdes pertinentes de reestruturacdo/requalificacdo do territdrio e
responder as necessidades das instalagdes actuais do CIEMAR.

No local, atribuindo funcionalidade a plataforma pré-existente, o edificio assume-se como
um volume comprido, macigo e continuo, suspenso do terreno suportado por dois muros,
funcionando como elemento de remate dos socalcos onde se integra. O acesso principal
é feito pelo piso térreo, através de uma grande “nave” continua, onde se desenvolve o
programa de cardcter social. No piso superior desenvolvem-se as zonas de trabalho,
ensino e investigacdo. Em ambos os pisos a circulagdo é feita por uma grande “nave” que
integra espacos de exposi¢do/divulgacdo ao publico e espagos de permanéncia. Os pisos
sdo conectados verticalmente através de uma grande escadaria central, o principal espago
de ponto de encontro do edificio, que funciona também como espaco de anfiteatro e
expositivo.
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Acredito muito nas primeiras sensac¢Oes fruto dos primeiros contactos. Com a primeira
visita ao local de intervencgdo, dei por mim a pensar “este sitio ainda é mais bonito do que
eu pensaval”, na sua relagdo entre os socalcos verdes e a escarpa de pedra escura e foi a
partir dai, dessa ideia forte de envolvente, desse primeiro sentimento, que se moldou todo
o processo. Nesse sentido, desde o inicio que existiu o desejo de que visualmente, ambos
0s pisos viveriam da sua relagao directa com a envolvente, o piso térreo com a sua planicie
e 0 piso superior na relagdo directa com a escarpa, valorizando, assim, a envolvente onde
o edificio se integra. Exteriormente, a comunicagdo entre as diferentes cotas do terreno é
feita através do edificio.

Integrado no mesmo volume, mas num plano mais recuado e resguardado de modo a
garantir a sua privacidade, sdao implantadas as residéncias. S3o definidas 10 residéncias,
que funcionam como mddulos independentes, alojando assim alunos, professores e
investigadores separadamente. Cada mdédulo habitacional pode albergar quatro pessoas e
é composto por um espaco de estar/kitchnet, duas instala¢des sanitarias, e dois quartos.
Durante o periodo de férias, em que os alunos regressam a sua terra, as residéncias podem
também receber pessoas de fora, dando assim resposta a grande afluéncia e procura de
habitagdes em Sines durante os meses de verao.

Com esta proposta pretende-se que o edificio funcione como elemento dncora, no sentido
de atrair pessoas e equipamentos, definindo uma nova vivéncia e dinamica deste espac¢o
de todos, para todos, gerando processos de requalificacdo/regeneracdo do espaco publico
e territdrio, na procura da reestruturacgdo e equilibrio de escala entre a cidade e o porto.




Diagrama conceptual da proposta arquitectdnica
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PROCESSO | MAQUETES E ESQUICOS
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Area de Implantacdo: 2.264 m 2

Area Bruta: 6.298 m 2
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RESUMO

A presente dissertacdo tem como caso de estudo a Frente Ribeirinha da cidade de Faro, e
tem como principal objectivo analisar e avaliar como o espago publico e a frente de dgua
se relacionam. Nomeadamente, entender como é que essa relagdo se processa em termos
de conectividade no seu contexto actual e como é que as pessoas fazem uso desse espaco.
O Estudo de Enquadramento Estratégico, elaborado pela ParquExpo em 2009, constitui o
documento base para esta investigacdo. Pretende-se, essencialmente, que o estudo seja
baseado na percepcdo visual das condi¢Ges da qualidade do espaco publico através de um
processo de observagao directa no local, segundo a metodologia de visao serial, proposta
por Gordon Cullen.

Este trabalho desenvolve-se em trés capitulos: o primeiro capitulo, de contextualizagdo
ao caso de estudo, resumindo, de um modo geral, a evolugdo urbana da cidade desde a
sua origem até aos dias de hoje; O segundo, aborda questdes referentes aos processos de
regeneragao de frentes de dgua, no ambito das novas centralidades geradas, bem como
qual o papel do espaco publico como elemento conector, no contexto de Faro actual; O
terceiro apresenta, analisa e interpreta as estratégias e objectivos definidos pelo Programa
POLIS e a ParquExpo; Finalmente, a conclusdo, concretiza a interpretagao dos elementos
confrontados ao longo deste trabalho, concluindo com um resumo critico sobre a situagdo
existente.

Caracterizando-se o espaco publico pela diversidade de actividades e praticas sociais, estas
estdo contudo dependentes das condigdes de utilizagdo e qualidade espacial. A partir desta
analise, identifica-se uma estreita inter-relagdo entre as transformagdes morfoldgicas do
espaco publico, permitindo concluir que a conectividade e a permeabilidade urbana sdo
factores essenciais para a sua utilizagdo e uso fruto colectivo.

PALAVRAS-CHAVE: Espago publico; Faro; Frente de dgua; Conectividade; Visao serial.
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ABSTRACT

The present dissertation has as case of study the waterfront of the city of Faro, and its main
goal is to analyse and evaluate how the public space and the waterfront relate to each
other. Namely, to understand how that relation takes place in terms of connectivity in the
current context and how people make use of that space. The Strategic Classification Study,
elaborated by ParquExpo in 2009, is the base document for this investigation. Essentially, it
is intended the study to be based on the visual perception of the quality conditions of the
public space through a process of direct observation on site, according to the method of
serial vision, proposed by Gordon Cullen.

This work is developed in three chapters: the first chapter is a contextualization of the case of
study, where the urban evolution of the city since the beginning until today is summarised.
The second chapter is related to questions regarding the procedures of waterfronts
regeneration, within the new centralities generated, as well as the role of the public space
as a connecting element, in the context of Faro today. The third chapter, also in a line of
contextualization, presents, analyses, and interprets the strategies and objectives defined
by the POLIS Programme and ParquExpo. Finally, the conclusion exposes the interpretation
of the elements confronted during this work, with a critical resume about the current
situation.

The public space is characterised by the diversity of activities and social practices developed
in site, however, these activities depend of the conditions of use and the quality of the space.
This analyse shows us the existence of a close relation between morphological mutations in
the public space, which allow us to conclude that urban connectivity and permeability are
essential to the life and collective use of the public space.

KEYWORDS: Public space; Faro; Waterfront; Connectivity; Serial vision.
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INTRODUCAO

A presente dissertacdo, realizada no ambito do Mestrado Integrado em Arquitectura, visa
o estudo da Frente Ribeirinha da cidade de Faro, relativamente a relagdo entre o espaco
urbano e a frente de agua. Pretende-se, entender como é que se processa em termos de
conectividade, a relagdo entre o espago publico e a frente de dgua e como é que as pessoas
fazem uso desse espaco.

A escolha deste tema surge por diversos motivos, sobretudo de caracter pessoal. Como
farense e grande apaixonado pelo mar, surgiu a curiosidade de estudar este tipo de
intervencgdo que, actualmente, representa um grande desafio para a cidade de Faro.

A importadncia da frente de agua no contexto actual da cidade de Faro justifica o estudo da
sua requalificagdo. Como se processa pois, € como se caracteriza a relagdo entre o espac¢o
publico e a frente de agua?

Para compreender esta relagdo ha que primeiro apresentar o caso de estudo: a Frente
Ribeirinha de Faro. O primeiro capitulo consiste, assim, na contextualizacdo do caso de
estudo, onde é feita uma sintese de forma cronoldgica, apresentando os acontecimentos
mais significativos da evolugdo urbana da cidade e da sua relagdo com a agua.

O segundo capitulo aborda questdes referentes aos processos de regeneragao de frentes
de agua, no ambito das novas centralidades geradas, bem como qual o papel do espaco
publico como elemento conector, no contexto de Faro actual, e na analise das condi¢cGes
da qualidade do espago publico e caracterizagdo morfoldgica da frente de agua, onde se
pretende, essencialmente, que a analise seja baseada na percepcdo visual das condi¢Ges
da qualidade do espacgo publico através de um processo de observagdo directa no local,
segundo a metodologia de visdo serial, proposta por Gordon Cullen, porque apenas desta
forma é possivel uma completa apreensdo das qualidades do espago publico, dentro dos
pressupostos que nos propomos a estudar.

No terceiro capitulo é feito um enquadramento ao Programa POLIS, apresentando as suas
vertentes, objectivos e orienta¢des estratégicas, desenvolvidas a nivel nacional, no sentido
da requalificagdo e valorizagdo da orla costeira. Com base nas orientagdes estratégicas
gerais, surge assim a ParquExpo como responsavel pela definicdo e gestdo de estratégias
de intervencdo em varias cidades de Portugal. Neste contexto, é feita uma andlise do
documento base para esta investigacdo, o Estudo de Enquadramento Estratégico para a
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REGENERAGAO DA FRENTE RIBEIRINHA DE FARO

Frente Ribeirinha de Faro, elaborado pela ParquExpo em 2009, relativamente a estratégia,
objectivos e projectos estruturantes, de onde absorvemos grande parte dos dados que nos
permitem estudar e compreender, nos parametros propostos, a regeneracao da Frente
Ribeirinha de Faro.

Ao longo dos tempos as frentes de agua funcionaram como um importante ponto de
relagdes comerciais entre cidades assim como um elemento definidor da forma e imagem
da identidade e da cultura de cada cidade. As frentes de dgua sdo espagos que representam
um grande potencial relativamente a capacidade de renovag¢do e dinamizagdo das cidades,
assim como para a regeneragdao economica e social, contando ainda com a mais-valia da
presenca da dgua na paisagem.

Na linha de Rita Ochoa (2011), sdo zonas que estiveram ocupadas por industrias portuarias
durante muitos anos e que com o abandono destas actividades se viram “esvaziadas” dessas
industrias dando origem a vazios urbanos, desqualificados e sem fungdo, criando uma
ruptura na relagdo entre as cidades e a agua. Estes “vazios” no tecido urbano surgem como
uma oportunidade de desenvolver processos de reabilitacdo e regeneracao urbana, em
estreita relagdo com a agua, onde devem existir equipamentos necessarios a cidade, definir
novas centralidades, novos usos e fungGes adequadas aos tempos de hoje, mantendo o seu
valor patrimonial e a identidade do local e da cidade, onde o espaco publico e a mobilidade
podem funcionar como elementos articuladores restabelecendo liga¢cdes perdidas, numa
perspectiva de contemporaneidade.

No caso de estudo, a frente ribeirinha da cidade de Faro, que se estende longitudinalmente ao
longo de 6km, verifica-se que a ruptura da relagdo entre a cidade e a 4gua ndo é um resultado
exclusivo do abandono industrial, mas também, da presenca da linha ferroviaria que circula
ao longo da frente de dgua actuando como limite e privando o usufruto deste espaco. Esta
cicatriz no tecido urbano gera problemas de articulagdo entre as duas realidades, cidade e
frente de dgua, e o consequente abandono de espagos que se encontram desqualificados e
sem uso, aliado a falta de equipamentos publicos e espagos verdes junto a frente de dgua.

E este o ponto de partida que conduz ao objecto de estudo: a ARTICULACAO entre a CIDADE
e a sua FRENTE DE AGUA, a partir da observagdo directa do local e da anélise do estudo
elaborado pela ParquExpo em 2009.



OBJECTIVOS E METODOLOGIA

Este trabalho tem como principal objectivo analisar e avaliar como o espago publico e a
frente de dgua se relacionam, nomeadamente, entender como é que essa relagdo se
processa em termos de conectividade e como é que as pessoas fazem uso desse espacgo. A
isto prende-se uma analise do contexto de Faro actual e posterior confronto com o Estudo
de Enquadramento Estratégico para a Frente Ribeirinha de Faro, elaborado pela ParquExpo
em 2009, para entender o que mudou entretanto e perceber de que modo o plano de 2009
faz hoje sentido ou nao.

Neste contexto, pretende-se:

- Identificar a existéncia ou ndo de factores de ruptura na relagdo entre o espaco urbano e
da frente de 4gua, através da metodologia de visdo serial proposta por Gordon Cullen;

- Compreender qual o papel do espaco publico entre a cidade e a frente de agua e as novas
centralidades propostas pelo estudo da ParquExpo;

- Aferir se a linha ferroviaria é o principal problema de ruptura da relagdo, conforme
enunciado pela ParquExpo, ou é também a desqualificagcdo do espago publico;

- Analisar o Estudo de Enquadramento Estratégico, proposto pela ParquExpo, relativamente
a estratégia de intervencgdo, objectivos e projectos estruturantes definidos para a frente
ribeirinha de Faro;

- Confrontar o plano proposto pela ParquExpo em 2009 e suas solugGes apresentadas, para
a articulacdo da cidade com a frente de dgua, com o contexto actual de Faro;

Relativamente a metodologia deste trabalho, o estudo da relagdo entre a cidade e a
sua frente de agua deve ser entendido com base num contexto evolutivo dos diferentes
acontecimentos que tiveram lugar ao longo do tempo, tendo por isso um caracter
histérico na reflexdao da importancia da frente de 4gua para o meio urbano. Num processo
de investigacdo bibliografica pretende-se fazer uma analise histdrica sobre a origem e
desenvolvimento da cidade de Faro relativamente a sua frente de agua. Para este trabalho
foi necessario proceder a recolha e andlise de fontes documentais, nomeadamente, textos,
cartografia, desenhos e elementos graficos relativos ao caso de estudo.
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Na sequéncia da investigacdo, procedeu-se a delimitagdo da area de estudo de acordo
com o documento urbanistico em analise, o Estudo de Enquadramento Estratégico para a
Frente Ribeirinha de Faro, desenvolvido pela ParquExpo. Com a andlise deste instrumento,
procurou-se compreender as solugdes apresentadas, objectivos e parametros de ac¢do no
ambito da articulacdo da cidade com a frente de agua. Quanto ao estudo do espaco publico
e suas conectividades, depois de identificados os elementos de ruptura da relagdo entre a
cidade e a frente de agua, era necessario ir ao local. Como principal opgdao metodoldgica,
segundo o método de visdo serial proposto por Gordon Cullen, é adoptado o processo de
observagdo directa do territério e levantamento fotografico ao longo da frente de agua,
porque apenas desta forma é possivel uma apreensdo das qualidades do espago publico,
dentro dos pressupostos que nos propomos a estudar para chegarmos a uma conclusao.



ESTRUTURA DA DISSERTAGAO

A dissertagdo encontra-se organizada em trés partes, antecedidas de uma introdugdo e
seguidas de uma conclusdo e bibliografia.

1| O primeiro capitulo faz a apresentagdo e contextualizagdo do caso de estudo, da origem
até aos dias de hoje da cidade de Faro, identificando as principais causas que levaram a
ruptura da relacdo entre esta e a sua frente de agua.

2| O segundo capitulo abrange questGes referentes aos processos de regeneracdo urbana
de frentes de agua, no ambito das novas centralidades geradas, e qual o papel do espago
publico em termos de conectividade e de articulagdo entre estes novos espagos, no contexto
da cidade Faro.

3| O terceiro capitulo faz um breve enquadramento ao Programa Polis, explicita as principais
vertentes e objectivos, no ambito das orienta¢des estratégicas para a requalificacdo urbana
e valorizagdo ambiental das cidades portuguesas, conforme proposto pela resolugao
do conselho de ministros n226/2000 de 15 de Maio. Posteriormente faz uma analise ao
Estudo de Enquadramento Estratégico, elaborado pela ParquExpo em 2009, relativamente
a estratégia de intervenc¢do, objectivos e planos estruturantes como solugdes para a
regeneragao da frente de dgua de Faro.

4|Por ultimo, na conclusdo é feito um resumo critico sobre o contexto actual, onde sdo
abordados todos os elementos estudados e referidos ao longo desta dissertacgdo, incidindo,
particularmente, na resposta aos objectivos propostos, os quais estiveram na origem da
escolha do tema da dissertagao.
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CIDADE E FRENTE
DE AGUA

Papel articulador do

Figura 1 - Cidade e Frente de agua,
Papel Articulador do Espago Publico

Figura 2 - Relatdrio final do estudo de
enquadramento estratégico da Frente
Ribeirinha de Faro

ESTADO DA ARTE

A bibliografia consultada considerou duas questdes principais:
frentes de dgua e o espacgo publico. Frentes de agua e espago
publico sdo palavras-chave que proporcionam uma importante
quantidade de producgdo bibliografica e documental que debate
as intervengdes realizadas neste espago urbano, os sucessos e
os fracassos, os novos planos, os impactos sociais e urbanos que
dai advém, e a participagdo do Estado e de entidades privadas,
e seus interesses. Registo aqui algumas das obras de referéncia
consultadas para esta dissertacdo, abordando em especial temas
sobre a regeneragao de frentes de agua, a caracterizag¢do do espago
publico e alguns métodos de analise.

OCHOA, Rita — Cidade e Frente de Agua, Papel Articulador do
Espago Publico, 2011.

Tese de doutoramento que estuda arelagdo entre a cidade e a frente
de agua, com Lisboa como caso de estudo, através das estruturas
urbanas de articulagdo com a frente de agua, onde se procura
descrever quais as caracteristicas e propriedades do espago publico
como elemento articulador desta relagdo. Esta obra representa
uma mais valia quer na compreensao desta complexa relagdo entre
cidade e frente de 4dgua, quer pela opgdao metodoldgica optada, de
observagdo directa do territorio, também adoptada na presente
dissertagdo, pois acreditamos que apenas desta forma é possivel
compreender as qualidades do espago publico.

PARQUEXPO - Frente Ribeirinha de Faro: Estudo de
Enquadramento Estratégico, Relatério Final, 2009.

No Estudo de Enquadramento Estratégico para a Frente Ribeirinha
de Faro, desenvolvido pela ParquExpo em 2009, definindo as



orientagOes estratégicas, objectivos e projectos estruturantes para
a regeneracdo da frente de agua, sdo apresentadas estratégias
para as diversas componentes como a mobilidade, reabilitacdo
urbana, equipamentos publicos, estrutura verde e turismo. No
contexto desta dissertacdo, este relatério é usado como objecto
de estudo para melhor compreender quais as soluges definidas
para dinamizar a articula¢do da relagdo entre a cidade e a frente
de agua.

COELHO, Carlos Dias; COSTA, Joao Pedro — A Renovagao Urbana
de Frentes de Agua: Infraestrutura, Espaco Publico e Estratégia
de Cidade como dimensées urbanisticas de um territério pds-
industrial, 2006.

Esta obra é um contributo para entender as varias renovagdes de
frentes de dgua que tém vindo a acontecer no territério e o leque
de intervengdes estratégicas que existe ao nivel de planeamento
urbano para estas areas pods-industriais sensiveis e expectantes
que sdo agora devolvidas a cidade através da sua reestruturagdo e
integracdo no tecido urbano das cidades.

BRANDAO, Pedro — O Chio da Cidade, 2002.

Pedro Branddo chama a atengdo para a importancia de um bom
desenho de espaco publico e para a vivéncia desse espaco que
deve ser valorizado. Este guia propde um método de avaliagdo do
espacgo publico e enumera critérios e parametros que devem ser
considerados na elaboracdo de projectos de espago publico, tais
como, identidade, seguranca, acessibilidade, sustentabilidade,
apresentando também algumas recomendag¢des para uma boa
estrutura urbana.

A Renovacao Urbana de Frentes de Agua:
Infraestrutura, espago publico e estratégia de cidade como
dimensées urbanisticas de um territério pos-industrial

Coelho,

ssor Auxiliar do FAUTL.

Figura 3 - A Renovagdo Urbana de
Frentes de Agua
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%Ltes de aa cities l waterfronts

Figura 5 - Livro Cidade e Frentes de
Agua, de Nuno Portas

Figura 6 - Livro Paisagem Urbana, de
Gordon Cullen

PORTAS, Nuno - Cidades e Frentes de Agua, 1998.

Relatério coordenado por Nuno Portas para a exposi¢ao Cidades
e Frentes de Agua, apresentada na Gare Maritima de Alcantara
em 1998, que aborda diversos casos de estudo internacionais
de cidades portuarias que realizaram projectos inovadores de
regeneracao urbana das suas frentes de agua.

CULLEN, Gordon — Paisagem Urbana, 1983.

O conceito de paisagem urbana de Gordon Cullen (1983), por sua
simplicidade e objectividade, constitui uma obra de referéncia como
instrumento de avaliagdo e compreensdo do espago urbano. Cullen
baseia a sua analise numa perspectiva local do utilizador, a visdo
serial, atribuindo uma énfase a vivéncia através da pedonalidade e
sequencialidade do espaco urbano, identificando e caracterizando
percursos urbanos através de elementos morfoldgicos de
referéncia, quer sejam urbanisticos, arquitecténicos ou naturais.
No entanto, a visdo serial como instrumento de analise baseado
no sentido da visdo, ndo estimula a captura de certos ambientes
paisagisticos como sons, vibragdes, odores e tacto.
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“(...) people like to be near the water, to visit, to have a meal, to buy an apartment, to go for

a sail, to watch other people (...)”

(Hoyle, 1996: p.152)



CAPITULO 1 | FARO - UMA CIDADE DE AGUA

Ao abordarmos o tema em estudo, REGENERACAO DA FRENTE RIBEIRINHA DE FARO, n3o
podemos deixar de considerar importante iniciar por um ponto dedicado a uma breve
contextualizagdo historica do nicleo urbano, desde a sua génese, primeiros assentamentos,
até um passado mais recente, “identificando os lugares e os espagos a partir dos quais,
ou em torno dos quais a vida da cidade germinou. As caracteristicas morfoldgicas do local
de implantagdo de qualquer nucleo urbano e a relagéo deste com o territério envolvente
sdo relevantes para o entendimento da sua génese, bem como do seu desenvolvimento”
(Rodrigues, 2010: p. 6) no passado, presente e futuro.
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Figura 7 - Laguna e o assentamento pré-romano.
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A geomorfologia dos terrenos onde se encontra implantada a cidade de Faro é um elemento
relevante no desenvolvimento da estrutura urbana. “Faro, nos tempos primordios,
caracterizava-se por ser uma pequena ilha separada da costa (Vila Adentro) por uma ribeira
que ai se bifurcava, por uma zona mais baixa e alagadica (actual zona da baixa) e por uma
segunda zona, mais alta, a norte destas duas” (ParquExpo, 2009: p.28). Esta morfologia
ainda hoje é reconhecivel na estrutura urbana actual.

Figura 8 - Antiga peninsula da origem do nucleo de Faro

Segundo a mesma fonte, face a estas caracteristicas fisicas, a evolucdo urbana da cidade
de Faro deu-se de forma radial, tendo como centro o nucleo urbano da Vila Adentro e,
como marca do primeiro raio de expansao, a cerca seiscentista. O segundo raio de expansao
corresponde a primeira coroa modernista que se desenvolve para além das actuais ruas
Aboim Ascensdo, General Tedfilo de Trindade, Dr. Candido Guerreiro e Dr. José de Matos. O
terceiro raio desenvolve-se pela segunda coroa modernista que corresponde as areas para
além das avenidas Calouste Gulbenkian e Dr. Julio Almeida Carrapato, a partir da qual se
mantém o crescimento da cidade actual.

Os varios momentos de formacdo da cidade, para além das caracteristicas fisicas referidas,
sao influenciados por factores culturais, sociais e econémicos e pela relagdo com a sua
frente de dgua ao longo dos tempos.



ikl

Figura 9 - Evolugdo urbana da cidade de Faro. PARQUEXPO, 2009.

1.1 | CONTEXTO HISTORICO DA EVOLUCAO URBANA
Da origem do ntcleo primitivo: cidade e territério

N3o podemos abordar a zona de implantagdo da génese de Faro sem considerarmos o todo
da regido algarvia. Segundo Orlando Ribeiro (1987) o algarve divide-se, pela constitui¢do
geoldgica numa série de faixas paralelas: a serra, o barrocal e o litoral.

Figura 10 - Mapa do Reino do Algarve do Séc. XVIII

N
o
<

VNOY 30 3avald VIAN ‘0¥v4 | TO ‘



‘ s
53

REGENERACAO DA FRENTE RIBEIRINHA DE FARO

Se por um lado, a serra originava fraca acessibilidade e atravessamento dificil, contribuindo
para o isolamento da regido durante séculos, por outro lado o litoral, “favoreceu o contacto,
desde muito cedo, com o mundo mediterrdneo, no qual o Algarve sempre se incluiu. Nédo
sO as caracteristicas orogrdficas da regido contribuiram para a natural inclusGo desta no
mundo mediterrdneo, como as caracteristicas hidrogrdficas foram propicias ao acolhimento
e a fixagGo de povos navegadores que impelidos por motivos comerciais ousavam ir mais
além. Os vestigios dessas ocupagbes salientam tais caracteristicas, como a implantagéo
dos nucleos a verificar-se em zonas privilegiadas de defesa e vigia, de cota elevada e
relativamente proximas a cursos de dgua navegdveis para o interior e ao longo da faixa
litoral”. (Rodrigues, 2010: p.8)

Segundo José Neves (1967), o nlcleo urbano de Faro desenvolve-se em quatro fragmentos
geoldgicos e esta fragmentacgdo é resultante de uma erosdo activa provocada pelos cursos
de agua e protegida por uma extensa formacdo lagunar, separada do oceano, por uma
restinga de 55km entre Quarteira e Cacela.
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Figura 11 - Parque Natural da Ria Formosa



Da antiguidade: Vila Adentro (Séc. VIl a.C.)

“A cidade de Faro esteve desde sempre ligada a ria, (..) pelas suas dguas chegaram
sucessivos povos: Tartessos, Fenicios, Gregos, Celtas, Cartagineses, Romanos, Visigodos,
Bizantinos, Arabes, Normandos, (...) ” (Lameira, 1999: p.7).

Figura 12 - Vila Adentro, Séc. VIII a.C. | Figura 13 - Faro no periodo Romano | Figura 14 - Faro no
periodo Arabe

Foram precisos cerca de vinte e quatro séculos para a cidade de Faro definir o tragado do
seu perfil histérico, tal como o conhecemos hoje. Segundo o mesmo autor, comegou como
um entreposto comercial por altura do séc. VIl a.C. e foi terra de diversificadas civilizagdes
até consolidar o nucleo urbano fortificado a que hoje designamos por Vila Adentro, onde
ainda sdo visiveis algumas destas presencas. (Lameira, 1999)

Ossénoba, como eraconhecida durante o dominio romano, torna-se numa cidade importante
definida pelo tragado de dois eixos viarios principais orientados a N-S e E-O, e segundo
Vasco Mantas, in Francisco Lameira (1999), existiam dois nucleos urbanos principais: um
no espago ocupado do Largo da Sé e outro ao longo da praia, a noroeste; a ligacdo entre
estes nucleos seria entre a Praca de Ferreira Almeida e a rua da Misericérdia. O forum de
Ossoénoba estava situado no Largo da Sé e a necrdpole no actual Bairro Letes. Durante este
periodo foi um activo porto de mar e vivia do comércio que por este passava, assim como os
produtos mineiros, oriundos do interior. (Lameira, 1999)

Segundo Francisco Lameira (1999), O dominio arabe, a partir de 711, dura um pouco mais
de cinco séculos até a reconquista cristd em 1249 por D. Afonso Ill. A cidade islamica de
estrutura urbana densificada é constituida por dois pdlos principais: a Alcagova e a Medina.
Em Faro, estes pdlos estdo numa so area, delimitada por muralhas (a actual Vila Adentro).
(Lameira, 1999)
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Da presenga arabe em Faro sobrevivem significativos vestigios, como as duas portas da
cidade. “A alcdcova tinha duas portas para o exterior, a Porta do Mar no meio de duas torres
e a porta do Socorro”. (Lameira, 1999: p.22)

Faro, enquanto cidade da idade média, pode-se descrever segundo Fernando Goitia quando
diz que “A cidade da Idade Média, tal como existiu no séc. Xll, era uma comuna comercial
e industrial que habitava dentro de um recinto fortificado, gozando de uma lei, de uma
administrag¢do e de uma jurisprudéncia excepcionais que faziam dela uma pessoa colectiva
privilegiada”. (Goitia,1982: p.88).

Com o dominio cristdo “a zona intramuros, conhecida por Vila Adentro, manteve a sua
importdncia urbanistica, registando-se contudo o aparecimento de dois novos bairros
extramuros, a Mouraria e a Ribeira.” (Lameira, 1999: p. 27-28), na zona a que hoje
corresponde a Baixa de Faro cuja evolugdo e o denso desenho urbano reflecte a presenca
destas diferentes culturas.

Figura 15 - . O Arco do Repouso - Faro. Figura 16 - Uma das entradas da
cidade do periodo arabe - Faro



Do periodo moderno: de vila a cidade e a cerca seiscentista (Séc. XVII)

Segundo Francisco Lameira (1999), em finais do séc. XV da-se uma reconversdo do espago
publico, as pragas de venda mudaram-se das Alcacgarias para a Ribeira, cuja praca se chamara
de Praga da Rainha, tornando-se no centro aglutinador da vida urbana. “Dentro da cidade
estd uma praga e terreiro, ao longo do rio, que é o principal dela, muito aprazivel, e onde
todos vdo passear a cavalo.” (Magalhdes, Guerreiro, 1983: p.163).

Figura 17 -. A Cerca Seiscentista | Flgura 18 - A antiga Praga da Rainha | Figura 19- Jardlm D. Francisco
Gomes, antiga Pracga da Rainha

Valdemar Coutinho (1999) refere que, no séc. XVI, Faro ja era um centro urbano de relevo,
ganhando cada vez mais importancia no campo administrativo e comercial, verificando-
se um periodo de grande expansdo urbana e de edificacdo de importantes construcdes
religiosas que se assumem como marcos urbanisticos interligados por importantes eixos
viarios.

Em 1540 foi elevado a categoria de cidade e tornou-se em 1577 a sede do bispado do
Algarve. Segundo Francisco Lameira (1999), em 1596 o saque e o incéndio provocado pelas
tropas inglesas do conde de Essex danificaram muralhas e igrejas, provocando grandes
danos patrimoniais e materiais na cidade.

Na sequéncia da restauragdo, “no séc. XVIl, houve necessidade de reforcar a defesa da
cidade, construindo uma segunda muralha...” (Coutinho, 1999: p.266), que protegesse a
cidade de eventual invasdo espanhola, a Cerca Seiscentista em 1660, que definiu os novos
limites da cidade até a primeira metade do séc. XIX.
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Figura 20 -O Paco Episcopal no Largo da Sé - Faro.
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O terramoto de 1755 provoca danos em Faro. Segundo Francisco Lameira (1999), o
patrimdnio eclesidstico, as muralhas, o castelo e outros edificios foram destruidos. Figura
fundamental na reconstrugdo da cidade foi D. Francisco Gomes do Avelar, bispo da diocese
algarvia: o Pago Episcopal, o Arco da Vila, a Igreja e Hospital da Misericérdia, o Convento de
S. Francisco, a Ermida de S. Luis, entre outros. “A centralidade, entretanto “descentralizada”,
fora por fim restituida & baixa da cidade por D. Francisco Gomes do Avelar na transi¢do para
o século XIX”. (Rodrigues, 2010: p.26).

Durante o séc. XIX, Faro manteve-se dentro dos limites da cerca Seiscentista, deixando
de ser este o limite da cidade nas ultimas duas décadas deste século. “Hoje sobrevivem
alguns vestigios do sistema defensivo seiscentista, (...) os mais relevantes estdo na horta do
Ferragial, no trogo que ligava a cerca do antigo Convento de S. Francisco as imediagbes da
Ermida de Nossa Senhora do Pé da Cruz”. (Lameira, 1999: p.94).

2

Figura 22 -. Igreja da Santa Casa da
Misericordia - Faro.

Figura 21 -. O Arco da Vila - Faro. Figua23 -. Vestigios da Cerca Seiscentista - Faro.



Da primeira coroa modernista: Estrada da circunvalagdo: (Séc. XIX)

De acordo com o Estudo de Enquadramento Estratégico, desenvolvido pela ParquExpo
(2009), a segunda metade do séc. XIX marcou um periodo de viragem na evolugdo de Faro,
perante a necessidade de adaptacdo da cidade aos novos meios de transporte, automaével
e caminho-de-ferro, e ao desenvolvimento das industrias. Deste periodo destacam-se os
seguintes projectos:

Figura 24 - A primeira coroa modernista | Figura 25 - Caminho-de-ferro junto 4 Ria Formosa - Faro.

“a) Demoligcdo de grande parte da cerca seiscentista, que se encontrava em ruinas desde o
terramoto de 1755;

b) Construgdo da estrada de Circunvalagdo, primeira circular da cidade, que vem incrementar
o crescimento futuro da cidade baseado na expansdo em coroas;

¢) Construgdo do caminho-de-ferro, em 1880, ao longo da frente ribeirinha da cidade onde
se foram instalando algumas industrias;

d) Demolicdo de parte do castelo, zona nascente da Vila Adentro, para a criagdo do
arruamento Rua do Castelo de forma a facilitar o acesso a uma série de industrias que ai se
localizavam (junto ao largo de S. Francisco).” (ParquExpo, 2009: p30)
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Da segunda coroa modernista: segunda circunvalagdo (Séc. XX)

Segundo o Estudo de Enquadramento Estratégico (ParquExpo, 2009), com a demoli¢do da
cerca seiscentista a cidade comecou a expandir-se com uma nova fluidez, seguindo o tragado
dos eixos viarios pré-existentes, consolidando-se em bairros que adoptam quadriculas
modernistas e cujo esplendor se reflecte no tragado do bairro da Avenida 5 de Qutubro que

culmina no liceu de Faro.

Figura 26 - A segunda coroa modernista

Em 1980 é construida a segunda circunvalacdo. “Esta nova avenida vem permitir a criagdo
de uma nova cintura de distribui¢do vidria na cidade e um espago para o desenvolvimento
de Faro contempordneo” (ParquExpo, 2009: p.31). A cidade continua a crescer de acordo
com o seu processo histérico. E em redor dos principais eixos viarios de acesso ao centro
urbano que se verifica o avanco do edificado em quarteirdes, uns mais regrados do que
outros, numa espécie de dispersdo da densidade do nucleo edificado.

De salientar ainda o aparecimento do Aeroporto de Faro em 1965, na zona do Montenegro,
infra-estrutura de imensa importancia ndo so para a cidade como para toda a Regido Sul do
pais e grande motor do desenvolvimento da economia regional. “Em termos urbanisticos, o
aeroporto, impulsionou o crescimento do ntcleo populacional de Montenegro / Gambelas
que, actualmente, se assume como um aglomerado de significativa dimensdo.” (ParquExpo,
2009: p.31).



Da drea de expansdo: terceira e quarta circunvalagao (Séc. XXI)

“A cidade de Faro encontra-se numa fase de franco desenvolvimento, expansdo e
consolidagdo urbanistica”. (ParquExpo, 2009: p.32)

)

Figura 27 - Modelo da expansao urbana de Faro

Ainda, segundo o Estudo de Enquadramento Estratégico, realizado pela ParquExpo (2009),
em termos de expansdo futura do nucleo urbano de Faro, este parece desenhar-se de
acordo com o mesmo modelo em coroas, denotando-se o surgimento de uma terceira
circunvalagdo seguindo o tragcado da Nova Estrada do Porto Comercial e da Avenida 25 de
Abril, com ligacdo a zona do Montenegro, e continuagdo até ao aeroporto de Faro.

Com a conclusdo da segunda fase da variante a actual EN 125, surge a quarta estrada
de Circunvalacdo de Faro, com ligacdo directa ao aeroporto, que permite uma redugdo
considerdvel do trafego de atravessamento na Avenida Calouste Gulbenkian e a
transformacdo desta avenida numa via mais urbana, com perfis mais “amigos” do pedo e da
mobilidade sustentavel.

Segundo a mesma fonte, (ParquExpo, 2009), encontra-se em desenvolvimento um estudo
de viabilidade para inclusdo de um Metro de Superficie, na estrutura urbana da cidade,
que efectue a ligacdo entre Faro, Loulé e Olhdo e a interligagdo do centro de Faro com os
equipamentos e infra estruturas existentes e a criar (aeroporto, parque das cidades, polos
universitarios da Penha e de Gambelas). Este sistema ira transformar por completo o modo
de viver e de mobilidade das pessoas na cidade, com condi¢Ges de acessibilidades ao centro
mais rapidas e confortaveis.

Tendo em conta que a cidade de Faro se encontra envolvida pelos terrenos mais férteis da
regido (Reserva Agricola Nacional) a continuidade deste modelo de expansdo em coroas
estd limitado.
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1.2 | RELAGAO ENTRE A CIDADE E A FRENTE DE AGUA

“A relagdo das cidades com a dgua constitui um tema recorrente na historia do urbanismo e
da arquitectura. Outra coisa ndo seria de esperar, tratando-se de um recurso indispensdvel
a sobrevivéncia humana, e por isso, a da propria cidade.” (Portas, 1998: p.6)

Segundo Rita Ochoa (2007), a relagdo da cidade com a agua é visivel no seu espaco
publico, este constitui um lugar de encontros entre estas duas realidades. Para além de ser
influenciado por factores externos (histéricos, econdémicos, sociais) comuns a varias cidades,
é também por condicGes especificas que definem a sua identidade prépria.

Neste ponto é feita uma analise da relagdo entre a cidade de Faro e a sua frente de agua,
a frente ribeirinha, que se estende por cerca de 6 km. Esta area é limitada, a norte, pela
linha de caminho-de-ferro, e, a sul, pela extensa laguna da Ria Formosa, dois elementos de

referéncia neste territorio.

Figura 28 - Vista aérea de Faro in Google.



Trata-se de um espago expectante da cidade de Faro, que com o abandono e a perda da
importancia das actividades econdmicas que antes predominavam, entrou em decadéncia,
caracterizando-se hoje como uma zona desqualificada, desprezada, com edificado obsoleto
e sem uma vivéncia definida.

A linha do caminho-de-ferro, para além da sua referéncia visual e simbdlica, constitui-se
como uma barreira fisica que condiciona a aproximacdo da frente urbana ao espaco lagunar
sendo, talvez, o grande responsavel pela ruptura da relagdo funcional cidade - frente de
agua.

De facto, a acessibilidade rodoviaria e pedonal da cidade a sua frente ribeirinha é limitada.
Em termos vidrios, existem, a nascente, duas passagens na area industrial do Bom Joado,
uma de nivel, na rua da PSP, e uma em viaduto que da acesso ao porto comercial. A poente,
a ligagdo é garantida por uma Unica passagem de nivel junto a rotunda da EN 125 com
a Av. Calouste Gulbenkian, dando acesso a uma estrada secunddria, que se desenvolve
paralelamente a linha de caminho-de-ferro, que permite o acesso a alguns armazéns
existentes, apresentando reduzida capacidade de escoamento.

Em termos pedonais, a transposicdo da linha de caminho-de-ferro é assegurada por duas
passagens de nivel, uma, junto ao cais da Porta Nova e outra, junto a capitania do Porto de
Faro, ambas localizadas no centro da cidade, junto ao actual porto de recreio. Apesar da
existéncia destas passagens verifica-se que, mesmo em zonas vedadas, o atravessamento da
linha é efectuado de forma clandestina (ndo existem, em toda a drea de estudo, passagens
superiores). O caso do apeadeiro do Bom Jodo é um caso paradigmatico desta situagdo,
verificando-se a existéncia de um atravessamento pedonal, de caracter informal, que nado
apresenta as minimas condi¢Ges de seguranga e que é utilizado, maioritariamente, para
acesso do apeadeiro a area industrial do Bom Jodo.

Figura 29 - Vista aérea da Vila Adentro e da linha do caminho-de-fer gu Atravessamento
clandestino junto ao Largo da S. Francisco. Faro.
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Segundo o Estudo realizado pela ParquExpo (2009), a Ria Formosa, elemento visual
indissociavel dacidade de Faro que, para além dasuavaliaecondmica (actividades tradicionais
e turismo) e ambiental (parque natural), contém vdrias infra-estruturas portudrias que
pontuam este territério. Para além do porto comercial, instalado no aterro em frente a area
industrial do Bom Jodo, e do porto de recreio, fronteiro ao centro de Faro, existem infra
estruturas de apoio a nautica de recreio (armazéns, estaleiro), as actividades piscatérias
(cais de pesca e aprestos) e as actividades de lazer e transporte (pequenos cais para as
embarcacgOes que estabelecem a ligacdo as ilhas barreira e que asseguram os percursos
turisticos pela Ria Formosa). Estas infra estruturas, juntamente com outras embarcagées
fundeadas em toda a zona lagunar, imprimem uma certa singularidade a paisagem urbana
de Faro.

A area envolvente a zona em estudo, a norte da linha de caminho-de-ferro, caracteriza-se
por ser uma frente urbana consolidada. Junto ao porto de recreio, zona central, localiza-se
0 espaco histdrico da cidade de Faro, que apresenta elevado valor patrimonial e histérico,
sendo perceptivel o processo de expansdo da cidade em coroas, através das caracteristicas
do edificado, a medida que nos aproximamos das extremidades, nascente e poente.

Segundo a ParquExpo (2009) a drea de estudo caracteriza-se, assim, por uma notavel
diversidade, permitindo identificar duas frentes ribeirinhas diferenciadas — a Frente
Ribeirinha Poente e a Frente Ribeirinha Nascente - onde se incluem vdrios nucleos com
caracteristicas e fungdes claramente distintas.
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Figura 31 - As Frentes Ribeirinhas segundo a ParquExpo. (PARQUEXPO, 2009: p.50)
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Frente Ribeirinha Poente

Este nucleo, limitado pela laguna, a sul, e pela linha de caminho-de-ferro, a norte,
desenvolve-se desde a area de salinas junto ao Teatro Municipal até ao largo de S. Francisco,

correspondendo a faixa ribeirinha adjacente ao tecido urbano consolidado.

S
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Figura 32 - Frente Ribeirinha Poente. (PARQUEXPO, 2009: p.51)

Na zona adjacente ao Teatro Municipal, do lado sul da linha de comboio, localiza-se uma
zona de salinas, actualmente desactivadas, e uma area verde ribeirinha que ja foi objecto
de uma intervencao paisagistica na década de 90, deixada depois ao abandono ao longo dos
anos como se verifica nas figuras 33, 34 e 35.

Figura 33; 34 e 35 -Parque Ribeirinho em stao de abandono



Actualmente, esta area verde ribeirinha “integra a operagdo de requalificagdo e valorizagéo
da Ria Formosa, a ser desenvolvida no dmbito do Polis Litoral Ria Formosa” (DR, 2008:
p.3099), estando em construgdo um parque ribeirinho de utilizagdo urbana e a requalificacdo
e valorizagdo do espaco publico e do conjunto edificado do nucleo piscatdrio.

Segundo a mesma fonte, (ParquExpo, 2009), a faixa ribeirinha que se desenvolve entre o
nucleo piscatdrio e a Estagdo corresponde a uma via rodoviaria entalada entre a linha de
caminho-de-ferro e a linha de agua, ocupada por uma grande diversidade de actividades,
dispostas de forma desordenada, em edificios, regra geral, degradados e num espago
publico bastante desqualificado. Entre as actividades instaladas estdo alguns armazéns e
unidades industriais e um estaleiro de repara¢do de embarcagdes de recreio.

Mais proximo da zona central da cidade, onde existe uma passagem de nivel que estabelece
a ligagdo a zona da doca de recreio, encontra-se uma estacdo de tratamento de aguas
residuais (ETAR) e um cais flutuante, normalmente utilizado para a actividade piscatéria e
turistica.

Do lado norte da linha, releva-se a ocupac¢do desordenada (edificios de apoio as actividades
nauticas, restauracdo e estacionamento automovel) e auséncia de espacgo publico na zona
do actual porto de recreio assim como na zona envolvente a Estagdo de comboios de
Faro, onde se localizam um conjunto de armazéns, maioritariamente desocupados, que se
encontram em mau estado de conservagdo e que, actualmente, ndo tém enquadramento
no contexto urbano da cidade de Faro.

Ja junto a muralha, na zona de acesso ao cais da Porta do Mar, apesar de intervencdes
anteriores no espaco publico, existem ainda ocupag¢des que pouco contribuem para a
valorizagdo desta frente da cidade, como é o caso de uma “horta” associada a muralha,

estacionamento de veiculos e instalagdes de apoio as actividades piscatorias.

2= = i
Figura 36 - Edificado obsoleto junto a estagdo de comboios - Faro.
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Frente Ribeirinha Nascente

Com base no Estudo de Enquadramento Estratégico, realizado pela ParquExpo (2009),
esta frente ribeirinha, que se desenvolve desde o Largo de Sdo Francisco até ao esteiro do
Moinho, apresenta unidades territoriais diferenciadas, que, face ao seu estado de abandono
se apresentam subaproveitadas, ndo existindo relagdes funcionais entre elas: nucleo das
salinas Neves Pires; a area industrial do Bom Jodo; e porto comercial de Faro.

Bairro Social |

==
Zona lagunar degradada ||

L
I:] Frénte ribeirinha nascente | [
) ‘ \ ‘
. Salinas do Neves Pires \
; 2 ‘ .
; . / Armazens N €
Area industrial do Bom Jogo ‘\ " s H N
i - Unidade industrial |
. Porto Comercial | \ \'-“-’01, J : TR ‘.‘ /

Figura 37 - Frente Ribeirinha Nascente. (PARQUEXPO, 2009: p.53)

Salinas Neves Pires — Este nucleo é formado por uma extensa area de salinas, actualmente
desactivadas (onde a vegetagdo de sapal comega a recuperar) e um conjunto de armazéns de
apoio 3 actividade salineira, em mau estado de conservacdo. E de salientar que, para além
da relevancia sociocultural desta actividade, a area de salinas tem também um importante
papel como area de descanso e alimentagdao para um numero elevado de aves limicolas,
numa &rea de passagem para populacdes de aves migratérias entre a Europa e a Africa,
sendo importante a conservagdo deste habitat, como refere a RCM n278/2009.



Figura 38 - Salinas desactivadas - Faro. | Figura 39 - Vista sobre a linha ferrovidria e area industrial do
Bom Jodo - Faro.

Este nucleo de salinas, inserido em pleno Parque Natural da Ria Formosa e limitando uma
frente urbana, apresenta um aspecto geral de abandono e degradacdo, mas constitui
um nucleo com potencialidades de uso, no ambito do turismo de natureza, que importa
revitalizar e integrar na vivéncia da cidade e da Ria.

Area industrial do Bom Jodo — A 4rea industrial do Bom Jodo cresceu na parte oriental
da cidade de Faro, junto ao porto comercial, numa légica de complementaridade. Aqui se
instalaram varias unidades industriais (combustiveis; madeiras; plasticos), armazéns, um
estabelecimento comercial de média dimensdo, um polidesportivo municipal, e um bairro
social com deficientes condi¢Bes de habitabilidade (bairro municipal Horta da Areia). No
interior da area, existem diversas ruas, muitas ndo pavimentadas, que fazem a ligacdo entre
as diferentes unidades industriais.

Segundo a mesma fonte, (ParquExpo, 2009), verifica-se uma deficiente e disfuncional
ocupacao do solo, onde, actualmente, muitos dos estabelecimentos industriais estao
desactivados e alguns edificios encontram-se parcialmente ou totalmente demolidos.

O bairro social existente apresenta fracas condi¢des de habitabilidade e o espago publico
encontra-se muito degradado e sem quaisquer preocupa¢des de ordenamento ou de
funcionalidade.

A acessibilidade a area industrial do Bom Jodo é garantida por duas vias rodoviarias, uma
em viaduto e outra condicionada pela existéncia de uma passagem de nivel. Em termos
ferroviarios, esta area é servida por um apeadeiro que apresenta condi¢Ges precarias de
seguranga, no entanto, o segundo mais movimentado, depois da estacdo central de Faro.
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Independentemente da actual ocupagdo de solo, a area industrial do Bom Jodo integra o
perimetro urbano de Faro, encontrando-se visualmente integrada na cidade. Na realidade,
estd separada desta pela presenca, a Norte, da linha de caminho-de-ferro e, a Sul, pela via
de acesso ao porto comercial que constitui uma barreira entre a area industrial do Bom
Jodo e a Ria Formosa. Estas duas estruturas viarias colocam importantes limites fisicos a
esta drea, dificultando a acessibilidade e a ligagdo com a drea urbana e natural envolvente.

S

Figa 40 - Antiga unidade industrial - Faro | Figura 41 - Depdsitos de gas da area industrial do Bom Jodo

Figura 42 - Porto Comercial de Faro



Porto Comercial de Faro — Localiza-se num aterro construido na zona lagunar da Ria Formosa.
Segundo dados do Estudo de Enquadramento Estratégico, realizado pela ParquExpo (2009),
este é um dos portos mais importantes da regido e o Unico porto comercial activo no
Sotavento Algarvio, embora venha registando, desde 1997, uma redugdo da sua actividade,
o que se deve, em grande parte, a concorréncia da rodovia e do porto de Huelva.

Tendo em conta o mesmo Estudo, ParquExpo (2009), até ha pouco tempo, o movimento
de mercadorias no porto de Faro resultava, em grande parte, das necessidades de
abastecimento de combustivel ao Aeroporto de Faro e as gasolineiras da regido. Desde que
0 abastecimento de combustiveis passou a ser feito por via rodoviaria, a actividade do porto
de Faro decaiu.

O porto apresenta alguns constrangimentos ao nivel das infra estruturas e equipamentos,
das acessibilidades maritimas e terrestres. As infra estruturas e instalagGes existentes
encontram-se muito degradadas, implantadas de forma dispersa e desordenada. De um
modo geral, esta area apresenta um aspecto de abandono, sem controlo dos acessos e com
diversos depdsitos de residuos e entulhos.
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“A reconversdo das frentes maritimas tem o efeito de eliminar barreiras entre a cidade e o

mar, trazendo de novo as pessoas para a frente da dgua.”

(Hoyle, 1996: p. 50)



CAPITULO 2 | FRENTES DE AGUA — O PAPEL DO ESPACO PUBLICO

Analisar a relagdo entre o espaco urbano e a frente de dgua na cidade de Faro, nomea-
damente, qual o papel do espaco publico em termos de conectividade e funcionalidade
entre as novas centralidades na estrutura urbana e novas zonas de expansdo da cidade,
apresentadas pela ParquExpo no Estudo de Enquadramento Estratégico, constitui o tema
central do presente capitulo. Pretende-se através desta analise, identificar as caracteristicas
e especificidades morfoldgicas do espago publico ao longo dos processos de regeneragao
urbana, propostos pela ParquExpo, e verificar de que forma é que essas caracteristicas se
relacionam com a estrutura urbana da cidade consolidada e os novos espagos propostos.
Pretende-se também, através da metodologia de visdao serial proposta por Gordon Cullen
(1983), verificar como o espago publico pode funcionar como elemento articulador entre a
frente de dgua e a estrutura urbana, conectando os novos espagos propostos e integrando
-0s na vivéncia da cidade de Faro.

2.1 | REGENERAGAO URBANA DA FRENTE DE AGUA — NOVAS CENTRALIDADES

“Estes projectos criam oportunidades; localizam-se na sua maior parte, em dreas hibridas
situadas entre a cidade “econémica” historica e compacta, e a cidade mais desfeita ou
por fazer, marcada por exemplo, pelos sistemas ferrovidrios ou pelos produtos da cidade
industrial, que estdo a ser substituidos, renovados e modernizados.” (Portas, 2005: p. 53)

A reabilitagdo das frentes de dgua, segundo Brian Hoyle (Hoyle, 1996), é um processo de
substituicdo das antigas areas industriais e comerciais ribeirinhas, por novos espacos de
servigos, equipamentos, habitacdo e areas de lazer.

De acordo com Coelho e Costa (2006), os projectos urbanos de renovagdo de frentes de
agua tém uma tripla dimensdo urbanistica, a escala da cidade: 1 - sdo ac¢Oes paralelas a
modernizagdo de infra-estruturas que justificam o seu tratamento singular; 2 - sdo ac¢oes
“exemplares” de espago publico; 3 - sdo acgles estratégicas de planeamento da cidade.

Estas acgBes urbanisticas localizadas, no contexto da regeneragao da frente ribeirinha de
Faro, sdo antigas areas portudrias e industriais obsoletas, a infra-estrutura ferroviaria e vazios
urbanos desqualificados e sem fungdo, que, segundo Coelho e Costa (2006) constituem
oportunidades singulares para realizar interven¢des urbanas estratégicas que, pela sua
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localizagdo em dreas centrais e consolidadas da cidade, permitem a sua reestruturagdo
e reintegracdo no tecido urbano estabelecendo novas permeabilidades entre a estrutura
urbana e a frente de dgua, através da modernizagao e refor¢o de novas centralidades.

“A cidade emergente e regenerada parece, pois, caminhar para a associa¢do positiva e
cumplice entre a morfologia tradicional da cidade existente e a Idgica estrutural de gestdo
de redes e fluxos, procurando que deste complexo “cocktail”, entre espago e fungdes, surja
uma cidade mais sustentdvel e, talvez, a inven¢do de um novo tecido urbano” (Portas, 1998:
p. 107)

Figura 43 - Novas centralidades e conectividades

Segundo o Estudo de Enquadramento Estratégico, desenvolvido pela ParquExpo, no contexto
da acc¢do de planeamento da cidade, uma das dimens&es urbanas da regeneracdo da frente
ribeirinha de Faro passa pela criagdo de duas novas centralidades na estrutura urbana, a
area industrial do Bom Jodo e o parque ribeirinho poente. De modo a integrar estes espacos
na vivéncia da cidade é necessario que exista uma continuidade entre eles, onde o espago
publico deve funcionar como elemento conector.



2.2 | ESPAGO PUBLICO E CONECTIVIDADE

“O espago publico de uma cidade é formado pelo sistema de espagos publicos livres (ruas,
pragas, jardins, parques, praias, rios, mar) e pelos elementos morfoldgicos que sdo visiveis a
partir destes espacos. Engloba por um lado, aquilo a que chamamos paisagem urbana, e por
outro, as fachadas que formam uma interface entre espago publico e privado.” (Remesar,
2005: p. 22)

Entendendo a cidade como local de encontros e relagdes com o meio envolvente, o espago
publico representa, no seu ambiente, um papel definidor e articulador dos diferentes
ambientes e vivéncias da cidade. Através do espaco publico conhecemos a cidade. O espaco
publico contribui, fortemente, para a estruturacao da cidade e defini¢cdo da sua identidade.
De um modo geral, segundo Jan Gehl (2006) podemos definir o espago publico como o espaco
urbano resultante do vazio entre o edificado, que é de uso comum e propriedade de todos.
Este espacgo é, deste modo, constituido por diferentes elementos fisicos, nomeadamente,
ruas, pragas, avenidas, jardins, entre outros, que se encontram em constante mutagdo
ao longo do tempo revelando uma forte dindmica entre organizac¢do social, econdmica e
territorial.

“O projecto de espago publico deve contribuir para a criagdo/consolidagcdo de uma malha
urbana coerente. Para tal, deve saber reconhecer o contexto e identificar as caracteristicas
de cada espago e a forma como concorrem para a forma¢do de um todo, mais vasto e
complexo.” (Branddo, 2002: p. 193)

Figura 44 - Centralidades na estrutura urbana de Faro
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De acordo com Pedro Brandao (2002), deve existir uma continuidade entre todos os
elementos do espago publico e, para isso, é necessario compreender as diferentes
tipologias do espaco publico. O desenho urbano pode funcionar como elemento unificador
dos sistemas de espacos publicos, gerando continuidades, por exemplo através de uma
linguagem morfoldgica e funcional comum entre espacos, assumindo um papel determinante
como catalisador da regeneragao de toda a area envolvente e na continuidade do percurso
longitudinal de articulagdo com a frente de agua.

Por outro lado, o espago publico € um mecanismo fundamental para a interac¢dao social
da vida urbana e multifuncionalidade de usos, caracterizando-se fisicamente pela sua
acessibilidade, que lhe confere muitas vezes um caracter de centralidade. Para promover
a qualidade dos espagos de circulagdo e espagos de estar é necessario oferecer condigdes
favoraveis para deambular e permanecer nesses espacos, assim como condi¢Ges para
a realizacdo das diversas actividades sociais e recreativas. Quando o espaco publico
esta degradado, provoca uma rejeicao natural e imediata. Deste modo, o espago pubico
desempenha um papel fundamental nos processos da regeneragdo urbana, como elemento
dinamizador, pois quando sdo espacos agraddveis e funcionais geram automaticamente
sinergias que atraem as pessoas.

A Frente Ribeirinha de Faro é actualmente pouco frequentada pela populacdo, uma vez
que o espaco publico ndo apresenta condi¢Ges atractivas de permanéncia, mas também
devido as fracas condicGes de acessibilidade a esta e ao longo desta. Como anteriormente
constatado, a linha ferroviaria representa uma forte ruptura na relagédo entre a cidade e a
frente de 4gua, sendo este efeito barreira sentido principalmente a nivel pedonal. Em ambas
as estacdes ferroviarias existentes ndo é planeado o acesso pedonal a frente ribeirinha e, fora
da drea destas, apesar da existéncia de duas passagens de nivel, o atravessamento da linha
é maioritariamente efectuado de forma clandestina, em locais de reduzida acessibilidade e
ndo adequados para tal.

O espaco publico é o reflexo desta situagdo, onde é visivel o desequilibrio da conectividade
entre espacos e os diferentes modos de mobilidade, onde o pedo se tornou o elemento
mais prejudicado.

Neste sentido, é importante eliminar as barreiras com a frente de dgua, mas também, ao
longo desta, conectando as novas centralidades com as existentes, através da configuragdo
e desenho dos espagos publicos de modo a promover a continuidade e a permeabilidade



com a estrutura urbana existente, assegurando ndo sé a sua acessibilidade, mas também
a relagdo com a frente de agua e a sequéncia de espacgos, assim como a continuidade e
complementaridade das fungdes e actividades neles desenvolvidas.

Assim, de acordo com Rita Ochoa (2011), podemos dizer que pelas “suas propriedades
articuladoras, o espago publico desempenha, nesta complexa relagdo, um importante
papel” (Ochoa, 2011: p.271) como elemento conector na interligacdo das diferentes areas da
cidade, promovendo a continuidade formal da estrutura urbana, tanto a nivel da estrutura
edificada, como da estrutura natural, razdo pela qual podemos considerar a agua como um
elemento natural de conectividade ao longo da frente ribeirinha de Faro.

Figura 45 - Efeito barreira da linha ferroviaria | Figura 46 - Conectividade entre centralidades
ao longo da frente de dgua | Figura 47 - Conectividade entre centralidades e permeabilidade
com a frente de agua
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2.3 | PAISAGEM URBANA DA FRENTE RIBEIRINHA DE FARO
Uma abordagem segundo a metodologia de Gordon Cullen

A paisagem urbana é um conceito amplo que se refere, principalmente, aos aspectos
morfoldgicos da cidade e sua identidade. De acordo com Gordon Cullen (Cullen, 1983),
paisagem urbana é a arte de tornar coerente e organizado, visualmente, o emaranhado de
edificios, ruas e espagos que constituem o ambiente urbano. Segundo Cullen, a paisagem
urbana surge como “uma sucessdo de surpresas ou revelacées subitas. E o que se entende
por Visdo Serial” (Cullen, 1983: p. 11). Através da “visdo serial”, que se refere, aos fragmentos
visuais revelados a medida que o observador se desloca, podemos compreender a sucessdo
de ambientes.

Apesar dos objectos de analise serem fragmentos visuais estdticos, no entanto, sdo
resultado de um processo de movimento, onde a no¢do de continuidade é uma componente
fundamental para a compreensdo do espago. Aqui se revelou de grande importancia a

|n

utilizagdo da “visdo serial” através da sucessao de pontos de vista, dados pelas fotografias.

A Frente Ribeirinha de Faro é o ambiente onde se realizou a aplicacdo desta metodologia,
com delimitagdo aos espagos de contacto directo com a linha de agua, desde a drea industrial
do Bom Jodo até ao Parque ribeirinho Poente, percurso que vamos aqui chamar de “Passeio
Ribeirinho”. O objectivo desta anadlise é identificar os diversos elementos e caracteristicas
do espac¢o publico, de modo a compreender a relagdo deste com a frente de agua.
Nomeadamente, entender como essa relagdo se processa em termos de conectividade.
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Figura 48 - llustragdo da

“visdo serial”, segundo Gordon Cullen
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Figura 49 - Mapa do percurso feito na Frente Ribeirinha de Faro
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Fiéura 50 - IMAGEM 1 - Linha ferroviaria e a area industrial do Bom Jodo | Figura 51 - IMAGEM 2 - Antiga unidade
industrial no Bom Jodo | Figura 52 - IMAGEM 3 - Espaco lagunar da Frente Ribeirinha Nascente

Figura 53 - IMAGEM 4 - Barracas do bairro social da horta da areia | Figura 54 - IMAGEM 5 - Espago verde do largo de
S. Francisco | Figura 55 - IMAGEM 6 - Vedacdo entre o largo de S. Francisco e a linha ferroviaria

Figura 56 - IMAGEM 7 - Passagem junto & muralha | Figura 57 - IMAGEM8 Percurso Junto a muralha | Figura 58 -
IMAGEM 9 - Espaco verde junto @ muralha

Figura 59 - IMAGEM 10 - Eqmpamentos de ap0|o aos pescadores | Figura 60 - IMAGEM 11 - Zona de acesso ao calsde
embarque | Figura 61 - IMAGEM 12 - Doca de recreio

Fiura 62 - IMAGEM 13 - Doca de recreio | Fiura 63 - IMAGEM 14 - Péséagem de nivel junto 4 doca de recreio
Figura 64 - IMAGEM 15 - Via de acesso a area industrial ribeirinha

Figura 65 - IMAGEM 16 - Estacdo da ETAR | Figura 66 - IMAGEM 17 - Espacos da estacdo de comboios de Faro
Figura 67 - IMAGEM 18 - Zona industrial ribeirinha



Figura 68 - IMAGEM 19 - Zona industrial ribeirinha | Figura 69 - IMAGEM 20 - Zona industrial ribeirinha e limites da
estacdo ferroviaria. | Figura 70 - IMAGEM 21 - Via de acesso & zona industrial ribeirinha

Figura 71 - IMAGEM 22 - Armazéns i.ﬁdustriais | Figura 72 - IMAGEM 23 - Via de acesso ao Parque Ribeirinho Poente
Figura 73 - IMAGEM 24 - Salinas desactivadas e acesso requalificado ao parque ribeirinho poente

Figura 74 - IMAGEM 25 - Espacos requalificados junto a dgua | Figura 75 - IMAGEM 26 - Ria Formosa e vista sobre
Montenegro | Figura 76 - IMAGEM 27 - Ciclo via do Parque Ribeirinho Poente

Figura 77 - IMAGEM 28 - Area do Parque Ribeirinho Poente | Figura 78 - IMAGEM 29 - Espacos do Paque Ribeirinho
Poente | Figura 79 - IMAGEM 30 — Percurso Parque Ribeirinho Poente

Figura 80 - IMAGEM 31 - Espago para receber pequno equiento comercial | Figura 81 - IMAGEM 32 - Antiga

unidade industrial | Figura 82 - IMAGEM 33 - Novo auditério aberto

Figura 83 - IMAGEM 34 - Usufruto do Parque Ribeirinho Poente | Figura 84 - IMAGEM 35 - Usufruto do Parque
Ribeirinho Poente
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Iniciado o percurso a pé na area industrial do Bom Jodo, imagem 1, é visivel o contraste
entre o espaco urbano consolidado do lado direito e do espaco industrial do lado esquerdo,
que apesar de integrados visualmente, sao separados fisicamente pela linha ferroviaria. As
imagens 2, 3 e 4 caracterizam o aspecto geral degradado da area, sem qualquer relagdo com
a frente de agua.

Chegando ao Largo de S. Francisco, imagens 5 e 6, um espa¢o tdo proximo da agua,
visualmente, mas outra vez, tdo longe fisicamente devido ao elemento barreira da linha
ferroviaria.

O percurso junto a muralha, imagens 7, 8, 9, 10 e 11, que conduz ao cais de embarque
maritimo das Portas do Mar, é sempre limitado por um muro de protec¢do a linha ferroviaria
e 0 espaco publico carece de estruturas verdes que oferecam sombreamento e condigdes
de permanéncia.

As imagens 12 e 13, representam a area da doca de recreio e da praga D. Francisco Gomes,
o principal centro dinamizador da cidade e da sua relagdao com a agua.

Junto a passagem de nivel, as imagens 14, 15, 16, 17, 18 e 19, mostram um espago nobre
por proximidade & agua, muito usado por ciclistas como via de acesso ao parque ribeirinho
poente e a praia de Faro, mas que actualmente se encontra degradado, edificado obsoleto
e sem um uso adequado, que como espaco publico ndo oferece condi¢des favoraveis como
elemento conector entre o centro da cidade e o parque ribeirinho poente.

7

Continuando, imagens 20, 21, 22 e 23, o percurso é “entalado” entre a vedacdo da linha
ferroviaria, muros, armazéns e unidades industriais. Esta drea é maioritariamente ocupada
por linhas ferrovidrias de apoio, que uma vez implantada a linha ferroviaria ligeira, ira
libertar a drea de muros e vedacgGes, permitindo uma maior permeabilidade e conectividade
entre a cidade e a frente de agua.

As imagens 24, 25, 26,27 e 28, mostram o principal acesso, o momento de chegada e inicio
do parque ribeirinho poente. Nas imagens 29, 30, 31, 32 e 33 é possivel ver o resultado
das recentes intervencdes de requalificacdo deste espago, novo mobilidrio urbano e
equipamentos de apoio.

Terminando com as imagens 34 e 35, que sdo exemplo das pessoas fazendo usufruto deste
novo espaco, que vem dotar a cidade de um grande espaco verde e estreitar a sua relagdo



com a frente de agua.

Com base nesta analise é possivel responder aos objectivos propostos inicialmente neste
estudo. Identificamos os seguintes elementos como factores de ruptura da relagdo entre
a cidade e a frente de agua: a linha ferroviaria; edificado obsoleto e degradado; espaco
publico desqualificado e carente de estruturas verdes; uso inadequado do solo.

Como principal elemento de ruptura identificamos a linha ferroviaria, uma vez que esta
sempre presente ao longo do percurso efectuado, onde é visivel o seu efeito barreira.

Em sintese, pode-se dizer que, para responder melhor as necessidades das pessoas que
usam quotidianamente o espaco publico da frente de dgua, ou que simplesmente o visitam,
ha que tentar relacionar este com o contexto urbano em que se insere, promovendo a
continuidade e permeabilidade entre espagos. Para isso, sera importante promover novos
processos de desenho do espaco publico no sentido de oferecer a frente de agua a todos,
onde devem ser ultrapassadas as barreiras fisicas que condicionam o seu acesso e usufruto.
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“Este Estudo constitui-se como um documento estratégico onde é definida uma intervengdo
para a Frente Ribeirinha de Faro, enquadrada numa visdo de conjunto de Faro e procurando

ir ao encontro dos grandes desafios que hoje se colocam ao seu desenvolvimento.”

(ParquExpo, 2009: p. 5)



CAPITULO 3 | PROGRAMA POLIS E PARQUEXPO

Neste capitulo pretende-se entender quais os projectos, objectivos e orientagGes
estratégicas, desenvolvidas a nivel nacional, no sentido da requalificacdo e valorizagdo da
orla costeira.

Inicia-se com um enquadramento de base ao Programa Polis (2000), suas vertentes e
seus objectivos estratégicos no contexto nacional. Posteriormente é feito uma analise ao
Estudo de Enquadramento Estratégico para a Frente Ribeirinha de Faro, desenvolvido pela
ParqueExpo (2009), de modo a perceber quais os projectos e objectivos definidos para a
cidade de Faro e a sua frente de agua.

3.1 | PROGRAMA POLIS — ENQUADRAMENTO DE BASE

“Uma nova visdo estratégica do ambiente e do ordenamento constitui uma das prioridades
politicas da ac¢do do Governo. Justifica-se, assim, inteiramente, a adop¢do de medidas
excepcionais em matéria de requalificagdo urbana e valorizagdo ambiental das cidades
portuguesas.

Essas medidas tém como elemento essencial a criagdo do Programa Polis — Programa
de Requalificagdo Urbana e Valorizago Ambiental das Cidades, que, (...) se propde
desempenhar um papel mobilizador e potenciador de iniciativas que visem a qualifica¢to
urbanistica e ambiental das cidades.” (DR, n226/2000: p. 2106)

O Programa POLIS —Programa de Requalificagdo Urbana e Valorizagdo Ambiental das Cidades
— foi criado pelo Ministério do Ambiente e Ordenamento do Territério em 2000, dando
corpo as orientacGes estratégicas nacionais e comunitdarias em matéria de requalificacdo
do territério. Tem com principal objectivo a requalificagdo das cidades portuguesas de um
ponto de vista urbanistico e ambiental, com base em parcerias entre as autarquias locais e o
Estado. Ndo pretendendo ser um instrumento para resolver todos os problemas ambientais
e urbanisticos das cidades, o POLIS foi concebido para ter um efeito demonstrativo
daquilo que é necessario alterar no panorama ambiental e urbanisticos das cidades e,
simultaneamente, constituir um motor de desenvolvimento local e regional, consolidando e
reforgando o sistema urbano nacional.
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Segundo o documento do Ministério do Ambiente e do Ordenamento do Territdrio, os
objectivos especificos do Programa POLIS sdo:

“- Desenvolver grandes operagées integradas de requalificacdo urbana com uma forte
componente de valorizagdo ambiental;

- Desenvolver acg¢bes que contribuam para a requalificagdo e revitalizagdo de centros
urbanos e que promovam a sua multifuncionalidade;

- Apoiar outras acgbes de requalificagcGo que permitam melhorar a qualidade do ambiente
urbano e valorizar a presenga de elementos ambientais estruturantes tais como frentes de
rio ou de costa;

- Apoiar iniciativas que visem aumentar as zonas verdes, promover dreas pedonais e
condicionar o trdnsito automovel em centros urbanos.” (2000: p.27)

Segundo o mesmo documento, a estrutura do Programa POLIS assenta em quatro
componentes:

“1. Operagdes integradas de requalificagéio urbana e valorizagdo ambiental;
2. Intervengbes em cidades com dreas classificadas como Patrimdnio Mundial;
3. Valorizagdo urbanistica e ambiental em dreas de realojamento;

4. Medidas complementares para melhorar as condi¢ées urbanisticas e ambientais das
cidades.” (2000: p.27)

A inovacdo deste programa nacional encontra-se no conceito — operagGes integradas e
integradoras e ndo casuais de desenho do territério. Pretende-se “melhorar a qualidade de
vida nas cidades” através da valorizacdo de elementos singulares (rios, frentes maritimas,
pracas, parques verdes) e de projectos de criacdo, revitalizagdo e refuncionalizacdo de
espacos, criando, assim, novas centralidades urbanas.



Polis Litoral

“O POLIS LITORAL — operagdes integradas de requalificagdo e valorizagdo da orla costeira —
foi criado pelo Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territorio e do Desenvolvimento
Regional em 2008. O objectivo era implementar uma estratégia de interven¢do na zona
costeira que visasse, de forma integrada e coordenada, a protecgéio ambiental e a valorizagéo
paisagistica e que enquadrasse, também, a sustentabilidade e a qualificagéo das actividades
econémicas que ai se desenvolvem.” (RCM, n290/2008: p.3098)

A sua materializacdo resulta na efectivagdo de um conjunto de operac¢des de requalificagdo
e valorizagdo em zonas de risco e em areas naturais degradadas, situadas no litoral, em
espacos de intervencdo prioritdria, previamente definidos, entre os quais a ria Formosa, a
ria de Aveiro, o litoral norte e o litoral sudoeste alentejano e Costa Vicentina.

Os objectivos deste programa sdo:

“- Proteger e requalificar a zona costeira, tendo em vista a defesa da costa, a promogdo da
conservagdo da natureza e biodiversidade, a renaturalizagdo e a reestruturagdo de zonas
lagunares e a preservagdo do patrimonio natural e paisagistico, no dmbito de uma gestéo
sustentdvel;

- Prevenir e defender pessoas, bens e sistemas dos riscos naturais;

-Promover a fruigdo publica do litoral, suportada na requalificagdo dos espagos balneares e
do patrimdnio ambiental e cultural;

- Potenciar os recursos ambientais como factor de competitividade, através da valorizagéo
”

das actividades econémicas do litoral, associando-as d preservagdo dos recursos naturais.
(n290/2008: p3099)

Neste ambito, a ParquExpo foi responsavel pela coordenacdo de todas as actividades
necessarias ao planeamento e concepg¢dao dos planos estratégicos, onde se definiram
as areas de intervengdo e se elaboraram os estudos de caracterizagdo, as estratégias de
actuagdo, os projectos estruturantes e o respectivo planeamento fisico e financeiro.
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Polis Litoral Ria Formosa

“A Sociedade Polis Litoral Ria Formosa — Sociedade para a Requalificagdo e Valorizagéo da
Ria Formosa — foi constituida no dmbito da primeira operagdo integrada de requalificagéio
e valorizagdo da orla costeira a entrar em fase de concretizacdo.” (DR, n292/2008: p. 3099)

A Polis Litoral Ria Formosa propde-se a realiza¢do de projectos e ac¢bes que conduzam
ao desenvolvimento associado a preservacdo do patrimodnio natural e paisagistico, que
incluam acgdes de proteccdo e requalificagdo da zona costeira visando a prevencgdo de
risco, a promogdo da conservagao da natureza e biodiversidade no ambito de uma gestado
sustentavel, a valorizacdo dos nucleos piscatérios e a qualificacdo e ordenamento da
mobilidade na ria, a valorizagdo dos “espagos” ria para fruicdo publica e a promogdo do
patrimdnio natural e cultural a ela associado.

Os objectivos estratégicos sdo:

“- Preservar o patrimodnio natural e paisagistico, através da protecgdo e requalificagéo da
zona costeira visando a prevengdo de risco e da promogdo da conservag¢éo da natureza e
biodiversidade no Gmbito de uma gestdo sustentadvel;

- Qualificar a interface ribeirinha, através da requalificagéo e revitalizagéo das frentes de
ria, da valorizagdo de nucleos piscatorios e do ordenamento e qualificacGo da mobilidade;

- Valorizar os recursos como factor de competitividade, através da valorizacdo das actividades
econdmicas ligadas aos recursos da ria suportada no seu patrimdnio ambiental e cultural.”
(DR, n292/2008: p. 3100)

Para a drea da Ria Formosa esta prevista uma intervengdo em 48 km de frente costeira e em
57 km de frente lagunar nos Municipios de Loulé, Faro, Olhdo, Tavira e Vila Real de Santo
Antdnio, incluindo a area protegida do Parque Natural da Ria Formosa.

Fundamentalmente, este programa passa por uma valorizagdo ambiental, consolidagdo e
reconstrucdo de zonas degradadas, criando uma maior vivéncia do espaco pela mobilidade
sustentavel.



3.2 | PARQUEXPO - ESTUDO DE ENQUADRAMENTO ESTRATEGICO

“A estratégia de intervengdo assume como grande desafio consolidar a cidade de Faro como
a grande capital do Algarve no Mundo, a cidade sustentdvel por exceléncia, a cidade-ria
patrimdnio natural, porta de entrada do Mediterrdneo.” (ParquExpo, 2009: p.6)

Faro é a maior cidade e o principal centro urbano do Algarve, ndo sé a nivel administrativo,
mas também a nivel de equipamentos e infra-estruturas que contribuem fortemente para
o reforgo da competitividade e coesdo econdmica e social deste territério, dos quais se
destacam: o Aeroporto Internacional de Faro, o Porto Comercial e o Porto de Recreio de
Faro, o Hospital Distrital de Faro, o Mercado Abastecedor da Regido de Faro, e a Universidade
do Algarve.

Actualmente, Faro vive um particular, e decisivo, momento de transformagdo. As frentes
de agua sdo espagos que representam um grande potencial relativamente a capacidade
de renovagdo e dinamizacdo das cidades, assim como para a regenerag¢do econdmica e
social. A frente de dgua parece, entdo, estar “no sitio certo a hora certa” como importante
dinamizador desta transformagdo, em que a agua assume um papel importante no
desenvolvimento de processos de reabilitacdo e regeneragdo urbana onde o espaco publico
deve funcionar como elemento articulador.

Segundo o Estudo de Enquadramento Estratégico da Frente Ribeirinha de Faro
(ParquExpo,2009), que se insere no Programa Polis Litoral da Ria Formosa, foi definida uma
estratégia enquadrada numa visdo de conjunto que teve em consideragdo a histéria da
cidade, as orientacdes estratégicas de ambito regional e nacional e o enquadramento nos
instrumentos de gestdo territorial, procurando ir ao encontro dos grandes desafios que hoje
se colocam ao seu desenvolvimento.

Pretende-se, assim, definir uma estratégia de intervencdo integrada e integradora das
diferentes areas funcionais da cidade numa légica de complementaridade e sustentabilidade
entre o espaco publico e a frente de agua. Igualmente foi definida uma estratégia para a
componente de mobilidade, que assenta numa profunda altera¢do do sistema de mobilidade
existente, pela substituicdo da actual infra-estrutura ferroviaria pesada e implementagdo de
um sistema ferroviario ligeiro (metro de superficie), eliminando assim a barreira fisica que,
actualmente, a linha do caminho-de-ferro constitui entre a cidade e sua frente de agua.

Assim, revitalizar a frente ribeirinha que actualmente se apresenta como um zona fragilizada
e de “costas viradas” ao espago urbano, define-se como objectivo base da estratégia de
intervencdo definida no documento da ParquExpo.
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Figura 85 - Planta sintese da Estratégia de Intervencdo definida pela ParquExpo. (PARQUEXPO, 2009: p.80)
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Objectivos e projectos estruturantes

“O século XXI, vem a afirmar-se como um momento de mudang¢a no que concerne ao modo
como fazemos e como vivemos as cidades, onde a natureza e as preocupacbes ambientais
vém a assumir-se como elementos do meio urbano. Encontrar solugdes para melhorar o
ambiente urbano e a qualidade de vida dos seus habitantes é um desafio mundial — “Better
city, better life”. “ (ParquExpo, 2009: p. 74)

Maria da Gracga Saraiva menciona, em Cidades e Rios perspectivas para uma relagdo
sustentavel (2010), que nos encontramos na 32 geragdo de requalificagdo das zonas
ribeirinhas urbanas. Na 12 geragdo, a preocupacgao principal era a de tornar as frentes
de 4gua num negdcio através da valorizacdo imobilidria das zonas devolutas e vazias. Em
seguida houve uma 22 geragao onde se (re) descobriu o potencial destes lugares como
possiveis espagos publicos para uso do cidaddo, dando-se a reintegracdo do elemento
liquido na vida da cidade. A actual (32 geracdo) explora uma relagdo mais sustentavel com
o territdrio através de diversas fungbes e usos, potenciando uma melhoria na relagdo com a
cidade antiga e no meio ambiental.

Segundo o Estudo de Enquadramento Estratégico, “Vive-se, actualmente, um periodo de
renascimento das cidades, onde os espagos deixados ao “acaso”, os centros desqualificados,
as zonas portudrias, as dreas industriais que por diversas razées foram perdendo a sua
importdncia e se destacaram comoilhas no processo de expanséo das cidades, se demonstram
como oportunidades para a implementagdo desta transformagdo.” (ParquExpo, 2009: p. 75)

Assim, do nosso ponto de vista, a requalificagdo da frente ribeirinha e a consequente
alteracdo infra-estrutural a nivel da mobilidade, aliada a concretizagdo de importantes
projectos estruturantes complementares, constitui uma oportunidade para, de forma mais
abrangente, pensar o futuro da cidade segundo uma relagdo sustentavel com o seu meio
ambiente e de a projectar como uma cidade de 32 geracgdo.

A par de novas oportunidades surgem naturalmente novos desafios, novos problemas que
afectam vdrias disciplinas e realidades ja existentes. Segundo o Estudo de Enquadramento
Estratégico, aqui em objecto de anadlise, “consolidar-se e projectar-se como a grande capital
do Algarve no Mundo, a cidade sustentdvel por exceléncia, a cidade-ria patrimdnio natural
e porta de entrada do Mediterrdneo” (ParquExpo, 2009: p. 9) sdo os desafios que hoje se
colocam a cidade de Faro.

Em tracos gerais, a intervencdo proposta no Estudo de Enquadramento Estratégico é
organizada de acordo com quatro projectos estruturantes (PE) (ParquExpo, 2009):



PE 1 | Eliminagdo das barreiras fisicas entre a Cidade e a Ria - “Aproximar a cidade da Ria”

“Este projecto estruturante constitui um dos elementos chave da estratégia de intervengdo
proposta e concretiza-se pela eliminag¢do da barreira fisica que a linha ferrovidria do Algarve
constitui entre a cidade de Faro e a sua frente ribeirinha. De facto, a presenca desta infra-
estrutura na frente ribeirinha constitui um elemento perturbador da vivéncia Cidade — Ria.”
(ParquExpo, 2009: p. 83)

De forma a “aproximar a cidade da Ria” as ac¢les aqui apontadas, pelo estudo de
enquadramento estratégico para articular a cidade com a frente de agua, prevéem a
implementacdo de um sistema ferroviario pesada (sistema ferroviario convencional). Este
novo sistema de transporte ferroviario ligeiro que, no fundamental, se desenvolve no espago
canal existente, mas que opera numa nova infra-estrutura electrificada adaptavel ao espaco
urbano, ira permitir uma convivéncia mais eficaz com os restantes elementos urbanos,
possibilitando uma coexisténcia mais amigavel e segura deste sistema de transporte com a
vida urbana, nomeadamente ao nivel da permeabilidade entre espacos em toda a extensado
da frente ribeirinha, constituindo assim o paradigma de uma nova atitude na relagdo entre a
cidade e a Ria. Em Portugal, como exemplo de sucesso de um servigo de transportes urbano
eficiente e adequado as necessidades das cidades actuais temos o caso do Metro do Porto.

Figura 86 - Sistema ferroviario existente. (PARQUEXPO, 2009: p.87) | Figura 87 - Implementagdo do
sistema ferroviario ligeiro. (PARQUEXPO, 2009: p.89)
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PE 2 | Regeneragdo, reabilitagdo e reconversao urbanistica - “Melhor e mais cidade”

“A frente ribeirinha da cidade de Faro é um territorio expectante com inumeras
potencialidades, mas que, ao longo do tempo, se transformou numa drea descaracterizada,
ocupada por usos pouco dignos da paisagem envolvente (Ria Formosa), nomeadamente na
drea envolvente a Estagdo (zona de armazéns e pequenas industrias) e na drea industrial do
Bom Jodo.” (ParquExpo, 2009: p.91)

A reabilitagao e consolidagdo do territdrio urbano central, com a reconversao e criagao de
novos territérios urbanos em areas desqualificadas, integrando-os na vivéncia da cidade,
associado a implementa¢do do sistema ferrovidrio ligeiro, constituem os pontos-chave
deste Projecto Estruturante, como uma oportunidade para repensar a cidade, contribuindo
para a melhoria da qualidade de vida urbana. A par da consolidagdo da malha urbana, é
também aqui subjacente uma requalificagdo viaria, sobretudo pedonal e ciclavel deste
territdrio, implicando uma metamorfose e compatibilizacdo da frente urbana que confina
com o espaco Ria, mediante a criagdo de um passeio ribeirinho ao longo de toda a frente de
agua, que surge como um dos motores desta mudanga e, a0 mesmo tempo como elemento
unificador, que interliga os novos espagos propostos (quer os urbanos, quer os espacos

verdes).

Ly
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Figura 88 - Regeneracdo area da estagdo ferroviaria. (PARQUEXPO, 2009: p.95)
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Figura 89 - Reabilitagdo do Centro Histdrico. (PARQUEXPO, 2009: p.99)

Figura 90 - Reconvers3o urbanistica da area do Bom Jodo. (PARQUEXPO, 2009: p.97)
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PE 3 | Construgdo e desenvolvimento de equipamentos de referéncia - “Diversificar a
oferta”

“Criacdo de equipamentos dncora na frente ribeirinha que sejam mobilizadores e
dinamizadores de actividades diversas e complementares, de novas vivéncias da frente
ribeirinha e da cidade de Faro.” (ParquExpo, 2009: p.101)

As acgOes aqui previstas prevéem a requalificacdo de estruturas existentes e a criagdo de
novos equipamentos e infra-estruturas maritimas e terrestres ao longo da frente ribeirinha,
de modo ndo s6 a potenciar e dinamizar o uso do espago publico, como também, as
actividades de desporto nautico e de lazer, em complementaridade com as actividades
turisticas e piscatodrias ainda existentes, numa ldégica integradora na vivéncia (social e
econdmica) da cidade de Faro.



Figura 92 - Requalificagdo do Porto Comercial. (PARQUEXPO, 2009: p.102)
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PE 4 | Refor¢o e consolidagdo da estrutura verde com a criagdo de zonas verdes e
requalificagdo do patrimdnio natural - “Uma nova vivéncia da cidade”

“Se por um lado, a cidade de Faro carece de espagos verdes com cardcter urbano, que
proporcionem a sua utilizagdo nas vertentes do recreio e lazer, por outro lado, encontra-se
rodeada por uma estrutura ecoldgica rica (espagos agricolas e naturais de qualidade), que
Ihe confere um cardcter unico.” (ParquExpo, 2009: p.106)

A Frente Ribeirinha de Faro constitui um interface entre o sistema urbano e o sistema
natural, definindo um terceiro espago — o elemento articulador — capaz de gerar ambientes
e espacialidades urbanas, nos quais reside um potencial recreativo e ludico que deve ser
intimamente articulado com uma estratégia consciente de protec¢do e valorizagdo do
complexo patrimdnio natural e cultural.

Em estreita articulagdo com o Projecto Estruturante 1 e 2, é proposto a criagdo de espagos
verdes de lazer de apoio a cidade, os parques ribeirinhos a poente e nascente, enquadrando
estes com as zonas de sapal e de salinas com a estrutura urbana, visando uma requalificagdo

urbana e ambiental, estreitando a relagdo da cidade com a Ria Formosa.

: @x i s Xt

Figura 93 - Parque Ribeirinho Nascente. (PARQUEXPO, 2009: p.108)



Em modo sintese, através da analise do Estudo de Enquadramento Estratégico, definido pela
ParquExpo, podemos afirmar que a valorizagdo do espaco publico em estreita relagdo com
a frente de dgua deve assumir-se como principal motor no desenvolvimento dos processos
de reabilitagdo e regeneragdo urbana onde o espago publico deve funcionar como elemento
articulador, permitindo melhores e novas permeabilidades com a estrutura urbana, mas
também como elemento conector ao longo da frente ribeirinha de Faro, onde a frente de
agua deve ser lida como um espaco continuo.
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CONCLUSAO

Neste capitulo pretende-se construir uma sintese dos resultados e das principais conclusées
aferidas ao longo deste estudo, como também responder as questdes enunciadas
inicialmente.

Este estudo, que agora é concluido, teve como principal objectivo analisar e avaliar como
0 espaco publico e a frente de agua se relacionam, nomeadamente, entender como é que
essa relagdo se processa em termos de conectividade e como é que as pessoas fazem uso
desse espaco.

Procurou-se sobretudo confirmar ou infirmar a importancia do espago publico como
elemento estruturante para a requalificacdo da frente de dgua, estudando qual o seu papel
no desenho urbano da cidade, com base na observagdo do local e na analise do Estudo de
Enguadramento Estratégico desenvolvido pela ParquExpo. A analise do local foi feita segundo
a metodologia de visdo serial, proposta por Gordon Cullen, que se refere, aos fragmentos
visuais revelados a medida que o observador se desloca, permitindo a compreensdo de
ambientes, neste caso, do espacgo publico ao longo da frente ribeirinha de Faro.

A partir do estudo da Frente Ribeirinha de Faro identifica-se uma estreita inter-relagdo
entre as transformacGes morfoldgicas ocorridas no espaco publico a diferentes escalas,
permitindo concluir que a conectividade e a permeabilidade urbana sao factores essenciais
para a utilizacdo e uso fruto colectivo do espago publico, num contexto marcado pela
dispersdo e desqualificacdo urbana.

Ao longo do “percurso” da Frente Ribeirinha, verifica-se que a estrutura do espaco publico
apresenta um caracter instavel ao nivel da mobilidade, que, apesar de em certos momentos
se encontrar integrada em espago urbano consolidado, (quem percorre a 4rea a pé é
repetitivamente confrontado com elementos de ruptura que dificultam uma conectividade
funcional entre espacos e da sua relacdo com a agua), resultado essencialmente da falta de
um planeamento de desenho urbano coerente.

Através das propostas de regeneracdo urbana para a Frente Ribeirinha de Faro, apresentadas
no Estudo de Enquadramento Estratégico, definido pela ParquExpo, percebe-se que quando
as cidades sdo pensadas no seu conjunto existe uma continuidade ao nivel da mobilidade e
da estrutura urbana, proporcionando um espaco publico mais agradavel e praticavel a vida
urbana.
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Assim, caracterizando-se o espago publico pela diversidade de actividades e praticas
sociais, estas estdo contudo dependentes das condi¢Ges de utilizacdo e qualidade espacial,
nomeadamente, através de uma morfologia urbana que assegure a qualidade e coesdo do
espacgo publico, estimulando a pedonalidade e a conectividade urbana. Assim, algumas
zonas que apresentam descontinuidades na ocupacgdo do espaco urbano, devido a presenca
da linha ferroviaria, espagos degradados e edificado obsoleto sem uso adequado no tecido
urbano, conferem ao espaco publico um caracter de espagos periféricos, pouco vocacionados
para o exercicio da vida publica, funcionando assim como dareas de transicdo.

Através da andlise do Estudo de Enquadramento Estratégico, definido pela ParquExpo,
podemos afirmar que a valorizagdo do espaco publico em estreita relagdo com a frente
de agua deve assumir-se como principal motor no desenvolvimento dos processos de
reabilitacdo e regeneragdo urbana onde o espacgo publico deve funcionar como elemento
articulador, permitindo melhores e novas permeabilidades com a estrutura urbana, mas
também como elemento conector ao longo da frente ribeirinha de Faro, onde a frente de
agua deve ser lida como um espaco continuo.

Deste modo, a requalificagdo da frente ribeirinha ndo deve passar apenas por intervengées
pontuais de desenho urbano, mas sim pelo modo como o espago publico conecta todo o
territdrio ao longo da linha de agua, através de operacdes integradas e integradoras de
revitalizagao e refuncionaliza¢do de espacos, criando, assim, novas centralidades urbanas.

Assim, concluida a analise, no seguimento do trabalho de Rita Ochoa, em relagdo a cidade
de Faro podemos também afirmar que “pelas suas propriedades articuladoras, o espago
publico desempenha, nesta complexa relagdo, um importante papel” (Ochoa,2011: p.271)
nao sé como elemento estruturante da requalificagao urbana, definindo e caracterizando a
articulagdo entre a cidade e a frente de dgua, conectando os espagos ao longo desta, como
também contribui para as condic¢Ges de utilizagdo e seu uso fruto numa visdo de integrar e
conectar estes espagos, promovendo a regeneragao urbana e econdmica, reequilibrando as
dinamicas da cidade e mantendo a identidade histérica do local.

No que respeita a ruptura definida pela linha ferrovidria actual, a sua reestruturagdo e
substituicdo pela linha ferroviaria ligeira, como é proposto no Estudo de Enquadramento
Estratégico realizado pela ParquExpo, constitui-se como um projecto estruturante
indispensavel para a sustentabilidade de todo o processo de regeneragdo da frente
ribeirinha, sua conectividade e permeabilidade com a estrutura urbana existente.



Assim, de acordo com Rita Ochoa (2011), assumimos aqui também a postura de que estas
duas realidades —funcional e de lazer — ndo sdo incompativeis, ambas fazem parte da frente
de 4dgua e ambas deverdo ser assumidas. Neste sentido, a articulagdo entre a cidade a
frente de agua passa por encontrar solugGes onde possam coexistir as duas realidades: um
usufruto da frente de agua por parte dos cidaddos, mas também uma actividade funcional
da linha ferroviaria.

Justifica-se assim, a implementacdo da linha ferroviaria ligeira, que por um lado responde as
necessidades de articulagao e harmonizagdo do espago publico com a frente de agua, e por
outro, responde a necessidade de um sistema de transporte moderno, rapido e eficaz que
conecte toda a frente ribeirinha, as centralidades existentes e as novas.

x

Em modo sintese, depois da analise a realidade local e ao Estudo de Enquadramento
Estratégico definido para a Frente Ribeirinha de Faro, podemos concluir que, numa
perspectiva de futuro, para dotar a cidade de uma frente ribeirinha plena e vivida, no ambito
de um planeamento global e numa légica de complementaridade e sustentabilidade entre a
estrutura urbana e lagunar, é essencial a afirmacédo da valorizagdo do espago publico como
elemento conector de modo que a articulagao —funcional e de lazer — entre a cidade e a sua
frente de dgua seja assegurada.
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ISCTE-IUL

Departamento de Arquitectura e Urbanismo Mestrado Integrado em Arquitectura PROJECTO
FINAL DE ARQUITECTURA 52ano, ano lectivo 2015/2016 Docente: Pedro Botelho

1- Os exercicios da UC de Projecto Final de Arquitectura do MIA no ano lectivo 2015/2016
serdo desenvolvidos no dmbito do «Concurso Universidades», integrado na programacdo da
Trienal de Arquitectura de Lisboa 2016, com o Tema «Sines-Industria e Estrutura Portuaria».
E a oportunidade de trabalhar, em simultdneo com a maior parte das Escolas de Arquitectura
do pais, num dos Temas centrais da Estratégia de Desenvolvimento para Portugal dos tltimos
cinquenta anos (consultar a documentacéo enviada pela Trienal).

2-Pretende-se que os alunos desenvolvam simultaneamente trabalhos a varias escalas de
concepgdo e projecto, explorando as multiplas articulagdes possiveis desde a escala do
territdrio as do projecto de Arquitectura dos edificios e vice-versa. Pretende-se que os alunos
desenvolvam o seu trabalho com base no entendimento do lugar e do contexto, dos seus
problemas/potencialidades, nas diversas estruturas naturais, sociais e construidas. Trata-se
de encontrar uma estratégia de intervengdo em que a defini¢gdao do Espacgo Publico edificado
e nao edificado cumpra a sua fung¢do eminentemente estruturante do territdrio. Trabalhar
e investigar os programas para os edificios e para o espago publico que melhor cumpram
os objectivos de requalificagdo/regeneragdo do territério em estudo. Seleccionar os locais
a intervencionar com exactiddo e rigor, integrando os valores patrimoniais existentes na
estratégia geral de intervengao.

Pretende-se que os alunos desenvolvam em grupo uma leitura critica do territério proposto
fundamentada no estudo da sua evolugdo/desenvolvimento ao longo do tempo. Este estudo
permitird a compreensdo e a representacdo deste nas suas trés principais componentes: a)
Espagos ndo ocupados por construcdo (vazios, verde, agua, etc...). b) Redes de distribuicdo
de fluxos (vias férreas, de transito automodvel, pedonais etc...) c) Massas de construgdo
(corrente, industrial, comercial etc..) Devera ser dada especial atengdo as grandes
transformagOes operadas na paisagem natural e construida entre os periodos anterior e
posterior a cocretizagdo de todas as infra-estruturas portuarias/industriais e sobretudo as
profundas alteragGes de escala dai resultantes.

Pretende-se que a partir da compreensdo geral do territdrio os estudos sejam aprofundados
com o desenvolvimento de uma estratégia individual ou de grupo, para a reabilitacdo do
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Nucleo Urbano, e da Arriba e zona ribeirinha que o limitam a SW, desde o Cabo de Sines até
a Pedreira. Devera ser dada especial atengdo; aos percursos que vao desde a Casa Emmeérico
Nunes a Casa Pidwell e ao seu possivel prolongamento até a Pedreira, a marginal desde a
Antiga Calheta ao Café do Clube Naval e a Arriba com as suas rampas, escadas, elevador e
coberto vegetal.

3- Ao longo do ano serdo desenvolvidos trés exercicios: A-Leitura critica do territério
proposto Trabalho de grupo, caderno A2 com desenhos e texto dos momentos mais
significativos do crescimento identificando os principais problemas/potencialidades das
estruturas naturais e construidas e do seu funcionamento. Entrega e discussao dos trabalhos
na semana de 16 a 20 de Novembro

B- Estratégia de Requalificagdo do nucleo urbano e areas ribeirinhas confinantes Trabalho
individual ou de grupo, caderno A3 com desenhos texto e maqueta. Entrega e discussdo dos
trabalhos na semana de 14 a 18 de Dezembro

Os programas dos edificios (reabilitacdo/reconversdo e/ou construgcdo nova) serdo
prioritariamente para Turismo/lazer/negdcio ou Ensino/investigacdo e serdo apresentados e
discutidos em Janeiro de 2016. Para o desenvolvimento de qualquer projecto de reabilitagdo/
reconversdo de edificios é indispensavel garantir o acesso ao seu interior mesmo nos casos
em que o levantamento j3a existe.

C- Projecto para o(s) edificio(s) e espaco(s) publico(s) definido(s) em B Trabalho individual,
plantas cortes e algados, memoria descritiva, modelo 3D, maquetas com as seguintes fazes:

-Programa Base (devera proporcionar a compreensdo clara das solugdes) -Entrega e
discussdo dos trabalhos na sema na de 1 a 5 de Fevereiro

-Estudo Prévio (devera proporcionar a compreensado clara das solugdes e a defini¢do geral
dos processos de construg¢do) -Entrega e discussdo dos trabalhos na semana 14 a 18 de
Margo

-Projecto Base (devera proporcionar a compreensdo clara das solugbes, a definicdo geral
dos processos construtivos e o modo da sua execugdo) -Entrega e discussdo dos trabalhos
na semana de 18 a 22 de Abril -A selecgdo dos trabalhos para a Trienal sera feita na semana
de 25 a29 de Abril

-Projecto Final (deverd proporcionar a compreensao clara das solugdes, a definigdo geral



dos processos construtivos e o0 modo da sua execugdo com plantas e cortes construtivos)
--Entrega até ao final de Junho ou Julho

4-A avaliagdo de PFA serd feita em juri de acordo com o estabelecido no artigo222 do DL
115/2013, no Regulamento Especifico de Avaliagdo de Conhecimentos e Competéncias da
ISTA e nas Normas Orientadoras para a Dissertacdo ou Trabalho de Projecto do 22 ciclo /
Bolonha. A apreciagao dos trabalhos serd feita de modo continuo e incide sobre os trabalhos
desenvolvidos pelos alunos e a sua participagdo efectiva tanto nos trabalhos de grupo como
individuais. Serd dada especial atencdo a regularidade da presenca dos alunos nas aulas e a
interacgdo com o docente.
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Concurso Prémio Universidades Trienal de Lisboa Millennium bcp 2016

A informagdo constante nesta plataforma (https://goo.gl/2r2Z1l) é para uso exclusivo no
ambito do Concurso Prémio Universidades Trienal de Lisboa Millennium bcp 2016, ndo po-
dendo ser reproduzida, no todo ou em parte, conforme original ou manipulado, em qual-
quer outra circunstancia.

GRUPO A 1. MAPA TERRITORIAL > Planta geral: curvas de nivel, vegetacdo, nucleos urba-
nos, vias de comunicac¢do, barragens e lagoas. Escala grafica. 2. ORTOFOTOMAPA 3. BASE
CARTOGRAFICA > Desenhos Base de cartografica em dwg, com as cotas dos edificios. Base
Camara Municipal Sines. NOVO! 4. EVOLUGCAO HISTORICA > Desenhos de evolugdo urbana
e industrial. 1960/ 1988/ 2005 5. MAPA SINTESE > Esquema geral de funcionamento. 6.
CARTAS MILITARES 1998

GRUPO B 1. CAMARA MUNICIPAL DE SINES 1.1 Planta PDM 1.2 Corredor Azul NOVO! 2.
CENTRAL TERMOELECTRICA EDP 2.1 Plantas > desenhos dos edificios da termoeléctrica 2.2
Sinalética > esquemas de funcionamento de emergéncia 2.3 Imagens > fotografias de cons-
trucdo e evolugado histérica 2.4 Valéncias NOVO! 3. APS PORTO DE SINES 3.1 Esquema Fun-
cional 3.2 Quadros Movimento Maritimo 3.3 Mapas e Documentos Arquivo 3.4 Fotografias
3.5 Valéncias NOVO! 4. ROTEIRO VISITA 9 OUT 2015 NOVO!

GRUPO C BIBLIOGRAFIA Alemany, J.; Bruttomesso, R. (ed.) (2011). The Port of the XXIst
Century, Veneza: RETE. Baudouin, T; Collin, M.; Prelorenzo, C. (1997) Urbanité de cites por-
tuaires, Paris: I’'Harmattan Hein, C. (ed.) 2011; Port Cities. Dynamic: Landscape and Global
Networks. London: Routledge Meyer, H.; (1999) City and Port. Urban Planning as a Cultural
Venture in London, Barcelona, New York and Rotterdam: changing relations between public
urban space and large-scale infrastructure. Utrecht, International Books. Becher, B.; Becher,
H. (2002). Industrial landscapes . Cambridge: Mit Press. Breen, A.; Rigby, D. (1996); The new
waterfront: a worldwide urban success story; Thames and Hudson; Londres. Brutomesso,
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GRUPO D 1. PAINEIS Al - DOSSIER ESTILO (brevemente) 2. ANEXOS PROPOSTA (brevemente)
> Minutas de declaragdes mencionadas no Regulamento.

Rui Mendes | Marta Labastida
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Centro do Mar - Sines - Programa Funcional

“Informacao relativa aquelas que sdo as atividades (correntes e provaveis num futuro pro-
ximo) da Universidade de Evora no dmbito das ciéncias do mar. Os niimeros referentes a
‘pessoas’ basearam-se nas agdes que decorrem atualmente no Pélo de Sines da Universida-
de e as areas basearam-se nas areas correspondentes na Divisdo de Geologia Marinha do
Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera”. Informacdo dada por Carlos Ribeiro — Univer-
sidade de Evora

A- pessoal a alojar:
a. Investigadores

i. Investigadores biologia — 3 investigadores em permanéncia + 2 investigadores com des-
locagGes frequentes a Sines com permanéncia no Centro de Investigacdo

ii. Investigadores geologia— 3 investigadores com deslocagGes periddicas ao centro geral-
mente sem permanéncia + — com os projetos previstos para o desenvolvimento das ciéncias
do mar na Universidade de Evora poderiam prever-se um investigador na area da geologia
em permanéncia no centro

iii.  Investigadores Engenharia — na eventualidade de iniciar o desenvolvimento de equi-
pamentos para a exploracdo dos fundos marinhos, poderia ser previsto a presenca de um
especialista em Engenharia mecénica/mecatrdnica, responsavel pelo desenvolvimento de
novos equipamentos e manuten¢do dos equipamentos existentes

iv. Investigadores geofisica — com os projetos previstos para o desenvolvimento das
ciéncias do mar na Universidade de Evora poderiam prever-se um ou dois investigadores na
area da geofisica em permanéncia no centro

b. Alunos

i. 1°Ciclo — (J4 instituido nas instalagdes que a UEvora detém atualmente em Sines) 40
alunos do curso de biologia (2 x grupo de 20 alunos) com permanéncia de uma semana nas
instalagdes do Centro

ii. 22 Ciclo — (Ja instituido nas instalacdes que a UEvora detém atualmente em Sines)
Até 20 alunos de mestrado com permanéncia que chega a atingir as duas semanas para a
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frequéncia de aulas

iii. Doutoramento, Mestrado, Bolsas, Investigadores convidados — 10 a 15 investigadores
a desenvolver trabalho no Centro com permanéncias que podem variar de uma semana a
um ano.

c. Técnicos — 2 técnicos ligados as ciéncias da vida + 1 técnico ligado as ciéncias da Terra
+ 1 técnico ligado ao desenvolvimento e manutengdo de equipamentos

d. Secretariado — 1 pessoa

e. Limpeza — 1 pessoa

B-  espagos a prever:

a. Bl-Zonade gestdo, gabinetes e aulas:

i.  Gabinetes individuais ou em grupo de dois: Gabinete individual para o Diretor do Cen-
tro + Gabinetes de 2 pessoas para os investigadores permanentes + Gabinete para Técnicos
+ Gabinete com lugares para mais de 2 pessoas para as permanéncias esporadicas

ii. Zona de Secretariado — 1 gabinete + 1 armazém para arquivo morto
iii. Salas de reunido — 1 sala reunido equipada para video-conferéncia, quando necessario

iv.  Salas de aulas — 1 sala de pequena (25 alunos) que possa servir tanto para aulas teori-
cas como para o desenvolvimento de atividades experimentais (mesas grandes)

v. Centro de documentacdo

vi. Centro de informatica — Sala de equipamentos (routers, ups’s ...) + pequena sala com
computadores e periféricos

b. B2 - Laboratérios
i. Laboratdrios de analises
1. Biologia:

a. Laboratdrio para o tratamento das amostras (prevendo o manuseamento, a lavagem
e secagem em estufas)



b. Sala de frigorificos e arcas congeladoras
c.  Laboratdrio de biologia molecular

d. Sala de microscopia

2.  Geologia

a. Laboratdrio tratamento de amostras e de sedimentologia (prevendo a lavagem, seca-
gem, hotes ...)

b. Sala de microscopia

3.  Fisica/Engenharia Mecénica (tenho mais dificuldades aqui para dar ideias)

ii. Espago de armazenagem

a.  Arca frigorifica com aproximadamente 180 m3

b. Armazém com aproximadamente 60 m2

c.  Sala de armazenamento de reagentes e consumiveis com aproximadamente 20m2

d.  Area exterior de armazenamento dos contentores de equipamento com aproximada-
mente 60 m2

e. Garagem para veiculo todo-o-terreno, moto 4, embarcagao semirrigida
c. B3 - Apoio a trabalho de campo

i. Zonade acesso ao mar — dependente da localizacdo; ndo é indispensavel pois os mate-
riais podem ser transportados até ao porto e transferidos para embarcag¢des

ii. Armazenagem de equipamento de mar — Podera ser uma sala semelhante a de arma-
zenamento de reagentes (acima)

iii. Zona de Lavagens de material - Espago exterior
iv.  Balnedrios

v.  Oficina de Manutengao.
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vi.  Zona de Lixos
vii.  Tanque de decantagdo de finos, préximo do laboratério de geologia, para onde deve-
rdo escoar as aguas de lavagem das amostras

d. B4-Zona Social

i. Café

ii. Cozinha e sala de refei¢Ges para apoio aos investigadores e alunos instalados no Centro

iii.  Sala de conferéncias e exposi¢ao

Notas: importante verificarem como sdo as actuais instalagdes em Sines. Ver ainda com
alunos do 42 ano, turma Pedro Mendes, apresentac¢ado do arquitecto Pedro Gameiro com o
projecto do Centro de Mar para Sines — ele deixou um ppoint com o projecto.
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